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Parametry techniczne oferowanego tramwaju

TABELA
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EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO

ZALACZNIK

Zalqcznik Nr 4

Wymagane informacje dotyczgce podzespoléw tramwaju
i jego parametrow technicznych

Informacja dot. oferowanego
tramwaju (do wypelnienia

przez Wykonawce )
CHARAKTERYSTYKA OGOLNA TRAMWAJU
Liczba czlonéw ( w sztukach)
3
Wymiary
- dlugosé wagonu ze zderzakami (w mm) 29300
- szeroko$§¢ wagonu (w mm) 2500

diugosé poszczegdlnych cztondw (w mm)

9925; 9450; 9925

wysoko$¢ wagonu ze zlozonym odbierakiem pradu (w mm)

3800
- wysoko$¢ mierzona migdzy podloga a sufitem nad wdzkami
napedowymi (w mm)
2300
Zdolnos¢ przewozowa
- liczba miejsc siedzacych stacjonamych (w szt.) 36
- liczba miejsc stojacych (przy 5 osobach na 1 m2/osob¢) lacznie z
powierzchnia dostepna do stania przy ztozonych siedzeniach sktadanych
(w szt.)
198
- dopuszczalna liczba miejsc (siedzace + stojace przy 5 osobach
na 1 m2/osobe) — (w szt.) 234
Masa tramwaju
- masa wlasna wagonu (wkg) 43 000
- masa wagonu przy dopuszczalnym napelieniu 5 oséb na
1 m2/osobg) (wkg) 58 900

- masa poszczegélnych cztonéw tramwaju przy dopuszczalnym

napehnieniu (w kg)

19 450, 20 000; 19 450

1.5. Parametry ruchowe
- maksymalna predkos$¢ (w km/h)
75km/h
- zdolno$¢ pokonywania wzniesien dla wagonu o masie catkowitej
uwzgledniajacej max. napelnienie tj. przy zalozeniu, ze miejsce stojace
stanowi 5o0s6bnalm2 (w 0/00) ' 50 0/00
1.6. | Mozliwos¢ przejazdu przez torowisko zalane woda

deklarowana wysoko$¢ zalania, w mm ponad pgs, dla przejazdu z predkoscia
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- V=40 km/h na odcinku o dt. 100m 25
- V=5km/h na odcinku o dt. 50 m 70

2, / CHARAKTERYSTYKA SZCZEGOLOWA TRAMWAJU

2.1. | Uklady jezdne - wézki wagonowe LT
(w przypadku wystepowania rézni¢ w budowie lub wyposazeniu wozkéw
kazdy rodzaj wozka nalezy w podany nizej sposob  scharakteryzowac

oddzielnie) R
L a) zespol jezdny napedowy N

- liczba zespoléw jezdnych (w szt.) 2
- rodzaj i typ WN Slllo

- liczba osi pednych (w przypadku napedu na osi) (w szt.) 4

- rozstaw osi — nie dotyczy wozkow z Jjedna para k6t (w mm) 1850

" - masa zespolow jezdnych (wozkéw) (wkg) 5000 + 8%
- kota ($rednica — nowe/zuzyte w mm) 682/602

- tarcze hamulcowe (jednolite / dzielone) Dzielone wentylowane

b) zespdl toczny

- liczba zespoléw jezdnych (wozkow) (w szt.) 1
rodzaj i typ WTS11lo

- masa zespolu (w kg) 4000 + 10%

- kota ($rednica — nowe/zuzyte w mm) 682/602

- rozstaw osi — nie dotyczy zespolu z Jedna para k6t (w mm) 1850

- tarcze hamulcowe (jednolite/dzielone)

Dzielone wentylowane

- posiadanie samoregulacji luzow hamulcowych (tak)
tak
2.1.1. | Maksymalny nacisk statyczny osi na tor przy maksymalnym
napehieniu pojazdu (kN) 9.99
(‘ 2.1.2. | Maksymalny kat obrotu wézka wzgledem nadwozia ( ©) 4.5
2.2, Silnik trakcyjny
- liczba w tramwaju (w szt.) 4
- moc znamionowa  (w kW)
120
- moment obrotowy znamionowy (w kNm)
635
- napigcie znamionowe (w V)
429
- Kklasa izolacji — (oznaczenie klasy)
200
- masa (wkg)
420
2.3. | Przeksztaltnik (modul napedowy)
- liczba w wagonie (w szt.) 4

- moc znamionowa (w kW) .
. DYAiKlTe t?j ZS‘SEDQZY 120
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- rodzaj chlodzenia — (czynnik chlodzacy i 8pos6b chlodzenia ) .
rodzay ¢ z (czynni 74y 15poso odzenia) chlodzenie powietrzem,
wymuszone
2.4.  [Przetwornica statyczna IR T (35
( w przypadku zastosowania wigkszej liczby niz Jedna , nalezy poda¢
informacje dla kazdej z nich)
- liczba wtramwaju (w szt.) o ',\"v_’«-y\‘\(‘:”};{\ =
- moc ciagla poszczegdlnych wyjsé przetwornicy AC i DC  (w kVA | l.éOkVA, 10kW; 2. 20kVA,
kW) 10kW
- rodzaj chfodzenia (spos6b chtodzenia) chlodzenie powietrzem,
konwekcyjne
2.5, Klimatyzacja
- przedziat pasazerski (parametry) 3 agregaty:
dla kazdego z nich:
Napiecia zasilania 24VDC -
30%/+25%
3x400VAC, 750VDC
Moc grzewcza 25kW
Moc chiodnicza 25kW
- kabina motorniczego (parametry) 2 agregaty
dla kazdego z nich
Napiecia zasilania 24VDC -
30%/+25%
3x400VAC
Moc grzewcza 5,1kW
Moc chlodnicza 4,5kW
2.6. Bateria akumulatoréw
- pojemno$¢ (wAh)
240Ah
- ograniczenie pradu fadowania (tak/nie)
tak
2.7. Drzwi cze$ci pasazerskich
. - szeroko$¢ efektywna drzwi dwustrumieniowych ( wmm) 1300
{ 2.8. Odbierak pradu
- mechanizm podnoszenia i opuszczania odbieraka (parametry) Maks. obciazenie mechaniczne-
4500N
Napigcie znamionowe: 24VDC
-30%/+25%
Stopient ochrony: IP 65
Temperatura otoczenia:
-27°C / +65°C
2.9, Okna
- liczba okien stanowiacych wyjscia awaryjne (w szt.)
6
- liczba okien z przesuwna gomg czescia  (w szt.)
2.10. Przetaczanie rozlacznych czlonéw tramwaju
- Wymagane zastosowanie dodatkowych wézkow — podpér (tak/nie)
4 tak
R 2.11. | Maksymalny poziom indukeji magnetycznej w miejscu przebywania DY R SPRZEDAZY
{ motorniczego i pasazera X (/('( }

'emasz Wozniak
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- Wewnatrz tramwaju
dla stanowiska motorniczego (w mT) 0,083
dla czesci pasazerskiej (w mT) 0,083

2.12. |Najwieksza masa podzespolu umieszczonego na dachu tramwaju

- nazwa podzespotu i jego masa

Klimatyzator 450kg
2.13. | Liczba podno$nikéw konieczna do podniesienia tramwaju w zajezdni bez

rozlgczania czlonéw 12
2.14. |Kategoria konstrukeyjna do ktérej nalezy nadwozie tramwaju

(PIV lub PV)

PIV

2.15. (Jednostkowe zuzycie energii przy obciazeniu 5 os6b/m2 na 1 km.,

Przy uwzglednieniu urzadzen do rekuperacji

6,2 kWh

3. PARAMETRY PODLEGAJACE OCENIE W OFERCIE

3.1. | Udzial (%) podlogi na wysokosci do 360 mm od poziomu gléwki
Szyny w przedziale pasazerskim 100

3.2.  [Szeroko$é¢ Przejscia w przedziale pasazerskim

701 mm
3.3.  [Dostosowanie polozenia wysokogci podiogi do zuzycia két i
obcigzenia (bez dostosowania/ regulacja reczna/ system regulacji N
automatycznej) System regulac.Jl
automatycznej
34. |[Srednica nowych kél napedowych (mm)
682

3.5. Materialy uzyte na konstrukcje nosng pojazdu (stal nierdzewna/
stal o podwyzszonej odpornosci na korozje¢/ inny material)

Stal o podwyzszonej
odpornosci na korozje

3.6. |Poziom dzwigku A ( mierzony na zewnatrz podczas jazdy
przy stalej predkosci 50 km/h (w dB) 74 dB

3.7.  [Liczba drzwi dwustrumieniowych dla kazdej ze stron tramwaju
(w szt.)

Bolechowo Osiedle ,dn. 05.12.2011

omasz Wozniak Podpis (y) i piecze¢ imienna 0s0b uprawnionych

do reprezentowania Wykonawcy w przypadku
oferty wspélnej — podpis pelnomocnika
Wykonawcéw
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