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Przedmiotem niniejszego opisu jest budows, dzlalanle, obsiu-

&a 1 utrzymanle wgskotorows} lokomotywy éerii Lyd2, ‘produke ji
runufiskied © oznaoczenin producenta LIOH g silnikiem spalinowym
wysokopresnym o mocy 220 k¥ /300 KM/ typu MB836B ne tor o ssero-
koéod 600, 750 & 785 mm 2 przeznaczeniem dla preoy liniowed
1 manewrowe] na torze ormin. promieniu wynoszaaym 25 m.
Beleonpisu Jest zapoznanle dogoru technicznego i obsiugl z zasada-
mi eksploatacli, utrszymania lokomotywy 1 je] zespoiéw. Réwnoozef=
nie dls zachowania. wiacivego ptanu technicznego lokomotywy,
niezbegdnym jest przeprowadsenie w sposéb dokladny i systematyczuy
przeglgddéw okresowych i napraw planowych oraz nlezwioosne usuwanie
wystépuigoych usterek. :
Galoééloprauowania podzielono na cztery rczdzlaty kitdre zawieraja:

1/ Charakterystyke konstrukcyjng lokomotywy.

2/ Opis lokomotywy.

3/ Obsiuge Yokomobywy.

4/ Utrzymanie lokomotywy.
Zgodnie z Zarzgdzepiem Polskiego Komitetu Normalizacji 1 Miar
W ndniejszym tekéeie obok dotychegasowych jednostek misr, wprowa-

dzono legalne 1 pochodne Jednostlki mlaw wg miedzynarodowego

 ukIadu SI.
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1.1, Charakterystyka Kxonstrukoyjna loko

_ Ukzad osl
Sgerokodé toru
grednloa koia

Nacisk osl na B2Y0E
/proy 2/3 zapasén/

Makee8zybkos & @ksploatanyjna
Min.szybkosé olagla

odlegtodé migdzy gkra joymi osiami
Masa lokomotywy PTZY 2/3 zapasbw
S41a poclggovwa rozruchowa

S4}a poolggowa alagia
pray srybkodol 7 ¥m/h

Maks.dtugosé 1okomotywy
pomlgdzy zderzakami

Maks .wysokod 6 Llokomotywy

Po jemnod & zhiornika paliwa

Typ silnike /mysokopresny h-guwony/
przekiadnia hydraullozna

Tloéé zmlan momentow
obrotowych przetunrnikdn

Moc preekiadni hydrauliozne]
pray 1500 obr/min.

Zastosowany olej przekiadnlony
Przekiadnis nawrotns, typ
Sterowanie przekiadnig nawrotng
Wielkod 8 prazeioZenia
_Rodzaj hamuloa

Sprezarka po;ietrza, typ

Naped spresarki

)T gtopiefi na wejéelu zesp6r kb6t zmebatyohj II stopleh na
\)prnutwcrniku hydraulioznymj IIL stopleh La nyjéofu zes

k62 zebatyoch.

motywy
0=C=0
41000 mm

68,6 kN /7000 kG/ 5% -

25 km/h
7 un/n
24,00 mm
20 t = 5%
63,7 kN /6500 XG/

40,0 XN /4080 XC/

7%00 mn
3250 mm
530 1
MB8368
THSR=T6
1=GAC=500

_tréjatopniowy

176 ¥W /240 KM/
MOBIL-FLUID 125

1R14

elektropnenmatyorne

4 3 8,71
KNORR
601
paski k;innﬁe

pét

Instalao je elekiryezne
Alternator
Rogzruszuik TB/R/ 24V, typ l

Bateria alkumlatordy
% piytami oXowiowyml, typ

Pojemnodd baterdi akumulatordw
Napigoie

Zy
1x6! |7 %

BOSCH lub UMFB

68,6
[7000}

f600s]

lisﬁg%?

vy

od_ |\

: -><(:’7 RN

5 10 15 20

Rys.2. Wykres sily poclagowe J

25 Vikmih

BOSCH

12F5320
320 Ah
24 v
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2,2, Podwozmle lokomotyay

20.2.10 Oatola lokomobywy

Dgtoia lokomotywy jest yonstrukele bilachownioows, spawang = podob-

pie jak 1 pogostaie elementy kongtrukeyjnee
Ognaozenia v piniejssym opracowaniu Jek Prawys leny, preedni,

tylnd gorientowano zgolnic # zabudong gilnika gpalinowegse

netoja skiada gle » dwéoh podiuinio poigozonyoh %€ goba czolowni-
oami; pod gilnikienm przewliziano wenacnialgos kongtrule}g WBPOXCZERe
Catobb xonstruko i ostol wzmocniona jest poprzecﬂnicamiu W kasteld
podiusnley B8g tray wykrole dla tohysk opiowych z przytwierdzcaymi
zamkniety Jest zWOTae

tyloel prefod ogtol osadzono preekiadnlg

glizgeols wykré] od spodu
7 sllnikiem gpalinowym ¥
hydraullcsng.

W Tamie ostol zanontauand weporoiki dla elementiw ukladn chiodge-
pia, ohioduloy oleju, POAgraCWAORE wody SYEBASTO®, ghiornika
palima i elementéw ukiadn hamulocowegle

Praenody aszelkicgo TyPR przeprowadzonp Pre.es gpeo jalne otwory

@ blachowniaoch ocgtel w celu uniknigois nadmierne ] sjo8cl nyeiebe
Via umosliwlenia podnosgenia 1okomotywy Da obu azolownicach
proypeuand ortery wepornilki.

an rdenied ogtery skraynie plankone, dwie po

skrzynie

Do ogtol przypasans
kp2daj stronie, 40 ktdryeh Jest dontep = pomostén 0xXas
pkunulatorowd .
Prgzewody elektryozne 1gosqce baterig almmulstoriv o pulpiten
gterouniozym unlessozono W kanale kablowym PO lewej stronie
‘ostoiniaye.
7 ostoinloy zabudowane Bg nastgpuiaoe podzespoly *

- gestawy kexowe,

« Foiyske OB1OWeE,

= WlazaXys

w 18 =

- pawiesgenic lokomotywy Juresorowanie/,
« ukied dfwigniony hamulog

- urzgdzenie olgglowo=gderzakowe.
20220 Zomtany kolowe; losyskn oslowe Ty5e3

Entdy zest
;i oaii gka:w kotowy skiada sie z osl, kéi z nasadzonyml obrgozami
a i od
EE miennymd dlz kazde] osi oras ozopbw wigzarowuyche
wykonans :q ze atall o wybrzymalodol B = 568 = 637 N/hma

/58 = 65 kG/mm“/ 1 wydiusenin 20 - 229,

Kota wtia

i czane sg na of silg 598 = 1029 XN /61 = 105 /. Koia

ge wykonane sg ze staliwa o wytrzymalofcl np xo
R, = 490 N/mn® /50 kG/m® oy,
mme/ i wydingzeniu 18%. Natomiast obrqozé .
ze T

B gtall o wybtvsymatofcl na rozerwanle R = 686 = 735 N/ 21
/70 = 75 kKG/mn/. " =
Résnio
i a twardofci pomigdzy obreczaml moze wynosidé nalwyze] 10 HB

znioa érednic obr .

gozy mlerzona na kr
ggu tooznym tegos same
gestawn kolowege nie moZe przekroozyé 0,3 mm .
9 L]



~ 1= | -

{ : Na kohoaoh Osil zamontowand dwa odelgski /przeciwelgiary/ 1 ustalo-

'\ no ich poiosenie zs pomoce klinéw; odeigski wylkonane sg ze stali.

2.2¢3e Wilgzary rys.d

Z oai dleped naped prazekazywany jJest na osle za pomeog korbowodu

0 /3/. Tray osle sg migdzy sobg porgozone wigzarvami /1,2/ a of
oo | l g napedna z osla élepg korbowodem /3/.
o)
L L o Wigzary wykonano ze stall plaskie] 1 sg zamontowane na ogzopach
4 . :i wigzarowych w panewkach kulistych z brazu.
S % Eulistoéé panewel umozliwis poprawne wplsywsnie aie lokomotywy
o g
L ':4 w tuki.
' =
- - it Smarowarie uktadu wigzarowego odbywa si¢ przy pomocy nawlercef
o= Q@ @®
B -% % W pbrpanewkach.
| ‘1
: 0 | 9 25
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242.00 Zawieszenie lokomotywy furesorowanie/ rys.5

TLokomotywe jest oparta na cztereoh S-clo plérowyoh resowach .
o diugoficd 800 mm zs pomoog wisazakdw.

Piéra resorowe mejg ssercko$é 9087 mm oras grubodé 135%:2 mm

i twores wiamk¢ ziacmons opasks resorows oras dwoma kiinami.

Strzalks wgleoia przy cbolgserin siatycenym powinng wynosid 49 mm;

neksynalne ugigole resordw mose wynosid 35,8 mm.

Uresorowanie lokomotywy siugy do Giwmienla powstajacych w ozasie

jazdy drgah wywotanyoh nlerbwnofciami torm i tym semym chroni sig
lokomotywe przed shutkaml uderzeh i watragedw,

czea, 5-08 $lepa 8- preecinveigzary.

#2 —wigzary, 3= korbowod , 4= Smarani

7

o

Wigzoire

Rys 4.

Ryses 5« Uresorowanie

2=-wieszak, J-opaska resorowa, 4-resor pidrowy, S-kliny
 Opaski, 7-pod§adka widelkowa : :
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2.2.5¢ Ukiad déwigniowy hamuloa Tys.6

Proelkiadnia Lasuloows za pomoog kidrej slia tiokowa eylindra
hamleonego jest przencazona na klockl, gickada sle 2z wiepzckdw
poigezonych parami za pomoes belek poprzecznych, oraz z oleglel
4 devingnd pozgomonyon przegubowo sworzniami ze sobg 1 & belkami

popraecanymi.
Dwa 10" oylindry hamulcowe zamocowano réwnolegle do przednie]

epefcl ostol,

#al hamulcowy oolaczony Jest bezpodrednio z trzonaml txokdnm
eyLlindroevychs

Powstale luzy w btym ukladzie usuwa sig przez regulacje makrgtek ,

rzymskich na cigglach nastawnyche. Klooki hamulcowe wykonanod

z #eliwa 0 twardofei oke 200 HB, przy czym Zeliwe dajge korzystny .

wspbrezynnik tavela, véwnoczeénie nie powoduje zbytnlego suiycia
obrgesy. '

fz pomoes ukladu déwigniowego hamuloa uzyskuje sie¢ intensywnosd
hamowania okoto 708 przy ciénieniu w cylindrze hamilcowym wynoszge—

cym 372 kPa /3,8 kG/on>/.

Na lokomotywie znajduje sie dodathkowo hzmuleo reezny, wruchamigny

s pomots pokretila reeznego W kapivie sterownicze) i dwbch po-
érednich k6% rafcuchowyoche
Ruch &rubowy zostale przenosgony przes ddwignie i drgsek nastawcay

na przekiadnig hamulcows.

— 24 —

g

Rys. & Uxtad dzwigniowy hamulico

&
Wy, §-ciegto nastamwcze Qlugie. :

SEwignia, 4-cieglt nostancze kot
0,

/¢

1..

cylinder hamulcomy, 2 —wat harmulcomwy, 3—
5,8 —belki poprzeczne, 6-ciegto, P-klocat hom.



2ed.6 UrsydEania oigglono=-sdersalons z orcsykien xyse7

Lokomotywsz wypodaions jest w sderszalk centralny ze aprebyng
tadmowg /atoskownal e

Skok zderzaka wynosi 72 nm.

Elementy olgglowe urzadzenia zawieszone 8§ na orozyim 0 rospiglof-
el 800 mm, proy caym & jedna) strony prayozeplony Jest sprogl
srubosy © maxe dimgofci 606 mn, min. 510 m a & drugle] atrony
hak cigglonye

CUnlodé przedstawiono na Yyse Te

e
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Rys.7e Urzgdzenie uleglowo=gderaakowa

o d Eak Gantky, oo j, oW
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2030 Zaspoly mechaniozne i .
» 1okomotywy spalinowe]j o mooy 22

praezoaczone ] dla pracy nz torach

- 2 =

1olkomotyNy Tyde.8

Podatanoue #eSPOLY

5 praekiadole nydravlicsng, e =
gzerokoiol 600, 750 i 786 mm 55 nagtgpula
0

- silnik spalinowy typu MBB36B
-~ spreggio elapiyozne Iaozgoe silnlk

7 przekiadals

Jeypn "Wulcan®/
prazekiadnia bydrauliczna typu PHSR=V6

- Wak praegubowy e
- przektadoia dodatkowa i npawrotnlk typu

Bys.8e Ukiad ogblny napgdu giéwnego

%—gilgi&0:£:1$gggf%ﬁ Seprsekiadnla giinna
ral ;

iygawrotnik iR14

s b=wai przegubowys

. 6=cylindrowym, fesuwowym

- qadt
2-apraggio elastyczne “VULLANY, J=przekis

= 28 =

2:3010 Sllndk Spalinq“y MB 8368

Zastosowany w lokomotywis Lyd2 silntk spalinowy btypn ABIEB jost

0 raedomymy plonowym ukzadzie ¢ylindréw,

8ilnikiem spalinowym wysokopresnym

Siinik praouje bes dotadowanis 4 o8laga max. moe 257 kW /350 Ku/

przy 1500 obr/min, .

Sllnlk spoczywa na ogboi Lokomotywy na amortyzatorach gumowo-

metalowych, .

Dane technicsne ¢
= typ silnlke
~ 8posth pracy

= licsba oylindréw

= dredniea oylindrs

= gkok tioka

= Objetods skolowa Jeatkowita/

= 8tosunek spresanis

= olénienie spresania pray

oke 120 oby/min, 2550=2746 kPa /26

Raixe przy pelnym obedgzenin
Maxe priy blegu jalowym

Prodkosé 1ikoks
00 obr/min,

eidniente uzytecene pray
/mine w Odniesienin do max.mooy

Obrotéw, patrzge od ghrony
Aliachowegos

= wWai korbowy

= Wal rosrzgdu

= POmpy wiryskowe

6 zZaplondy

MB 8368
conterosuw,

beg dO;{gdoﬂania
Z wstepng lkomorg
apalanis

6 w rzedzie

175 mm

205 mm

29,6 dm°

1216

- 28 kG/om%/

650 obr/min,
1500 cbr/min.
1650 obr/min.

10,25 m/s

696 kPg [T,4 kC/ome

2 lewo
W prawo
w lewo

g 2 T SN
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poment ob¥ot., susyoie paliva dla n/p prgdkosol obrotowye e
= moc-"
Zngyols
Moment
. e aliva
Piedkops Bain obrotony P
°bg°t/m? ﬁoﬁw fxu/ w kim /ktm/ w 2 kWh /gkih/
w obhxr/mine Bk
4000 472 /235/ 1,6 /1§a/ ] . -
4300 224 /305/ 4,6 4168/
i
o BETNL S —
4500 257 /350 1,6 167/ 7

4 g/xfin /b g/K¥hS "
- ’“yaia oledu i
- martobel regulaoylne . st
- 17,2 MPa VR
- oifinienie wirysln 16’6/“07-’- 175 KG/om"/ i
g 0,40 mm
= lug saworu wlotowego 0,::5 i oM
uylotowego \ : ‘ Ryso 9. Wykre ‘ b ol
: | o 8 sterowanis
/prey simaym silnikun/ ’ g o
oréw ¢ [ 1=-0twarcle zaworu wlotowego, 2-zamknleole zaworu wlotowe
. wlelkofol katowe pray gterowanin zaw 5. e J=ctwarcic saworn wylotowags, h=zagmknlecie zaworu wylutoggéo,
: N ks whwinii aie PrEY 270 prIe 5-przepiukanie oyllndrs, 6-pogzgtek wiryslu
- BAWOY P 2
47" za DM .
- pawbs wlotowy zamyka sl pray o .
- :::6: eylotosy otwiera sie PrEy M|° prz::m rih Podane wyze) wartofol katowe odnoszgy sie do luzéw gewordw wioto-
20 o
- sawr wylotowy sauyka sig prsy i:" wyoh 0,4 mm, wylotowym 0,45 mm przy zimnym silniku.
- przepiukanie oylindréw- ; Nastawienie zaworéw regulacji olénienia i praelgozuikéw stykowych:
e aaiﬁ:' begpleczefiatwa w giéwnym praswodsie |
oleju otwiers slg pray 539%7 Jcpa /5,520'611:6/0:02/
% " bespleczefistws za pompg oleju
T a si +68,, +0,7 2
y § prey 784 _gplk¥s /8, 0_1’0 kG/om=/
. praeleuou:v olejw we wymienilku
oleju obtwlera sle pray VR B 9 kEa /4,530’51:3/3:42/
T énik clénieniowy oleju

a ponize) 127 kPa /1,3 kG/ou/
ik cidnieniowy oleju,
silnik prey obnizeniu

nis ponisej 147 kPa /1,5 kG/ome/

'

8022 ukiad rogzruchomy pray 49 XPa /0,5 k6/om®/




R

e .

.. giépienie otwarcla zaworu zwrotnezo

w przewcdzie wstepue&o olejenia 49 kPa /0,5 Kts/on’/

= paliwowy zambT praelewowy we

£iltrze, otwiera 51§ PrIy 147 kPa 1,5 xG/ou"d

Ilod6 oleju silnlkowego &

- w catym ukladzie olejenia ailniks 83,01/
przy caym
- 7 misie olejowe] pray mais
gbanie oleju 79,0 L
~ w misie blejowej przy min. )
gtanie olejn 40,0 1
= we wymienniku ciepia oleju gilni~
kowego znajdnie sig 4?5 1
- we Tiltrze oleju silnlkowego ; 5,5 1°
- w praewodach ckoxo 540 2
= we Filtrze mokrym Jole jouyn/ 22,01
-~ W pomple wtryskowe] 0,5 1
Tlofé wody chiodzgoe]d s -ﬂ@ﬁ
we wynlenniku clepia oleju i W pozosiatych
praewodach o0koLo i 75 1
S
Gréwne wymlary silnika 2 wyposaienien €
- dlugosé carkowits okoio 2440 mm
- gzerokodd okoXo 1070 mm
~wysokoéé okolo 1535 mm
Masa silnika » stanie oprdznicnym
z normalnym wyposaseniem bes wady
1 oleju /kadiub ze stopbw lekkioh/ 1985 kg.
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5ilpik poslada wal korbowy osadzony w siedolu ozyskach #11izgo-
wych 1 Jest polgozony z kolem zamachowyms

Korbowody, po jednym na kazdym czopie korbowym pracujs w Zozyskach
61lizgowychs .
Kazdy z gtowlc oylindra posiada po dwa zawory wlotowe i wylotowe
ktére sg odpowiednlo sterowane za pomocs walu rozrzadu i ukladu
déwiglenek,

Przewody wlobowe usytuowano po prawej stronie silpiks i polgozone
sp z filtrem powietrza, natomlast przewdd wylotowy polqoaonyljest
z ukadem wylotu spaline

Pompa wiryskowa, cleju 1 wody napgdzane eq przekiadols zgbatn.

Po prawej strounle silnika umosowana jest pompa wiryskowa wraz

2 regulatorem odérodkowym, pompa podajgea paliwo i dodatkowa
pompa reczna niezbgdna pray uruchamiasniu silnlka spalinowego.
Pompa oleju zamontowans na pokrymie rozyska pramusé\\:ale

W kgpieli olejowe] i posiada dwie pary kéi sgbatych 2 “ktéryoh
Jedna tiocmy ole) do oblegu ohiodzenia a druga para ké: do oblegu
smarowania.

Pompa
ompa wody znajduje sig z tylu po prawe] stronie silnika.

Roza
Rozrusznik elektryozny znajduje slg po lewe] stronie silnika,

%ué prozy wieficu zgbatym koia zanachowego.

2:341:1s Kadiub siloika i misa olejova

Wb silnike jest monobloklem, odlanym z lekikioh gtopéw

nej jego ozedoi witoczone sg tuleje ylindrowe « W swej dol

poprzeczaymi do ktéryeh od doiw zamocowane sg pokryw
y
gtéwnych walu korbowego dwoma diuglmi i dwoma krtkimi

0
dach znajduja si¢ gniazda Zozysk wain roszrzadu. W g6rng
Zne kad :

iube silnlka wkrgeono $ruby dwustronne mooujaoe
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glomice cylindrowe.

a ba Sill]i ds B 6 e é b
w zagsuzyinie ka 1 ]
dolnej P

O B
nia misy olejoweje 0le] piynie &
usgoe do umogowa

dwustropne sk

aséx
rami w §olankach dzlatowych, W
my pastepnie kana
nyn kolektore

du.
6rg do tozysk Walu ToOZreg
7u korbowego oras W &
do pozyek we

1e kanaly ktérymi ole]
gtronle przegréd snajduls 8
Po prze01wnsi

61 zebatyche
dooiera 40 ¥
h10d2z808 doprowadzana Jest do przestrzeni wodnej cylindréw
¥Woda © '
ple gamknletym kenalem = PO prawe] stronie kadiuba silnika,
aszazel
dsbprzeptywa do giowic oylindrowych praez aztery duze
8tad wo
' 46 malyoh otworéw, umosliwmiajgoyoh opiywanie wody wokél
BZe
indrowej.
glowioy oyl
W gtrzent wodpe] preewidziano dwa otwory w prawe] boczne] 3
pree
foianie gilnika w ktére wkrgoono korki oynkowe dla ochrony przed
ela
p ni korbowe]
Kanaty olelowe zpajdujgee sig po obu stronach skrzy 9
analy
2 pompe oleju © zewngtrznyml urgadzeniani palezqoymi do ukiadu
5088 I
ilnika.
smarowania &
2 pdu 1 & tyiu kadzuba silnlka przewidziano specjalne otwory
prz
od owletrzalace gkrzynig korbowg, ktére praykryte s§ f£iltrami
P
siatkonynds
Po lewel agtronie skrzyni yemontowani kréoiec wlewowy Oraz miernik
0 le
pogiomn olejie
Na kasdej strounie kadzuba silnika snajduje sielszeéé pokryw Te-
wizydjoyeh skrzyni korbowej. ;
Poga btym, po lewe] stronie ss jesgoze trzy pokrywy rewizyjne dla
xoptpull wugtrza skrzynl korbowe) oraz pracy K6t zebatycehs
Miga Olejomd jest odlana u lekkiego atopu o ciedkich éclankach,
p193ﬁ1m dnie ze studzienks w tylnej ozgécl dokad doieka 1 gromadszi
jg olej & uktadu smarowania. W sgsledztwie studszlenki olejowej,
8

*

S 8

B saaaE

- M-

pa boogue) éoianie gznajdujg 8i¢ krédoe dla polipy ‘aleju. Misa olejo-
wo ma wewngtra ostery przegrody nsgtywnialgoe. ;
Z tytu, po prawe] atronie praeprovadszono przewld dla pompy

pomoogdoze] olejus W dple piay olejowe] zalnstalowano korek spusto=
VY.

- fia po2gosenin skrayhd korbome) z misy olejowg zvajduje sie
negozelkae

Dla gameoowanla pilnika na ramie sluzg przewidziane do tego celun
wsporniki, pouliwa & kazde3 strony kadiuba silnika.
- Do peduoszenis kadluba suly €ruba vozkowa 1 dwa zZaogmepy.

2.3+1020 Tuleje i glowice oylindrowe rys.10

i)

/’Ilj:'?l]am ; A;\\\\\\ s

Bys.10. Usgozelnienle giow:' cy dylindropaj

1=0z0%0 tulei oylindrowe), 2=-uszcz lka azbestowa, 3-p1eréoieﬁ

t'gtalowy miedziowany, 4=tuleja oylindrowa, 5-gtowic:
iruazozélka growioy, 7-uszozel 1 Jr8ionloa oylindra,

ka gumowa, 8-
#Orbowa, 10-kanat wodny, 1i=-pierdcief sﬁmowyuleqka' SR

Tulede cylindrowe wykonane 8g @ %eliwa. Kolnierz tulei oylindrowej
.gﬂﬁﬁsza oa gérne] ozgfol kadluba silnika. Dla uszozelnienia tuled
misg, .

.£§§=¥ Przeatrzeniq wodng a kadlubem silnika pastoEomank Epecialne

m‘ --'I =
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pierdolenie gumowe, osadzone W rowkach tulel oylindrowa j.
Zewngtrzne powlersohnie tulei oylindrowych 3 gabezpieozons

przeciw korozjl.

Giowiea oylindra odlana jest z Zeliwa i skrgoona B kadiubemn dllnika
zp pomoog ofmiu érub dwustronnyoch; uzyskuje sig w ten gposbb dosta-
teoznie silne umocowanie tuled oylindrowych.

Spozelnobd glowiay oylindra & kadiubem silnika ntrzymuje sig za
pomooy uszozelkl azbestowe] i migkklego pomiedziowanego pierfole~
nia stalowego /rys.10 poze2,3 1 6/ lub ze stopu aluminiume

U dotu, w érodku gtowioy oylindra gnajduje siq otmér gwliowany

w ktéry wkrgoono komorg watepng spalania. W gbrnej osgéol komora
wstgpna uszozelniona jest za pomocq plerfoienia stalowego,
usgozelkl, podktadkl i nakretki okrggiede. {

U doin natomiast, komora wetepnego spalania na Y5070 jest uszozel=
nions za pomocg pleréclenia miedzianego.

W sgsledztmie komory watgpnego spalania umiesgzozonoe czhery Zawory
- dwa wlotowe i dwa wylotowe. W kaxde] giowley aylindra przymocowss~
ne sg dwa wsporniki 1otyskowania déwigni zaworciych, pray cuym

w lewym znajduje sig kanat olejowy doprowadzajaoy ole] do déwignl.
Wspomniany kapat olejowy ma polgozenie z kanaiem w giowloy oylindra
do ktérego zewngtrznym przewodem doprowadzany jest ole] me skrzynd
korbowe jo

W dolnej czgfol giowloy oylindra znajdule sig¢ kenaly do praﬁplywu
wody chtodzhoe] ze gkrzynl korbowej.

Uszozelnienie w tym ukiadzie uzyskuje slg za pomoos ussozelki
gumowe] i tulejki. Odpiyw wody z giowiay odbywa Big kanatem w g6x-
nej ozgbcl glowloy. Przestrzef wodna gtowioy cylindra ma bztory
otwory zanknigte oynkowymi korkami, stanowigoymi oohrong przed
xorozjae. Dwa dalsze pozlome otwory stuzg do przeprowadz;;ia prae=

wodéw paliwa do wtryskiwaczy Jak 1 do odprowadzania pracotekbu.

= BB =

Gxowica oylindra posiada dofia UG
: tkowo zawér dekompres,
| . yiny hamiany

Gzowi
towioa jest preylryta pokryws odlang ze stopbéw lekkich L uszozel-
niona pleréoieniem gumowym.

203e103e Uklad t20kowo-koxrbowy rys.id

TSITT

7l

NN

T S

Hys.11. UkZad tZokowo=korbowy
1=tiok, 2
i =pierfcieh u
usg szozelnlajgoy /o :
_f:-s.kgigigggdage. 4=pieréoienie z§a¥n132§333'§3§{;,3' ierdolenie
p » T=panewka Xosysks korbowego, B-wal ko:§°';1°kaﬂrv

¥

Sk2ado me

L) we e

3 dementy ukiadu tiokowo-korbowego /rtyse 11/ 85 nastepuj

: pujgo:

i /17, %
o o » korbowody /6/, wal korbowy /8/, panewki tosysk korbowyc
B tumikk drgaf skegtnych /ryse 12/ i
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onane ze stopbw lekkichj foh deuka 0h)g aksstaltowans
h colem jast uzyskanie wiafadwe] komory gpalanie
agbedne przeatrzend dla pracy zanorde.
Profll] plaszoza tloka md keztalt krzy!§3 wynikajgoed ke pmiennyoh
warunkéw oleplnych ktérym tiok jeat nieustannie poddswan?.
P10k posiada najmniejszy gredniog w gwe) gbruad ozegfioly katdy fzok
ma trzy plerdcienie uszogelniajgoe 4 dva zgaynia jaoey przy CBYym

Thokd sg wyk
wglebdenia ktbéryo
jak'i uzyskapie nd

uszczelniajgoe znajduja 8i¢ pomysel gworznia tiokowego a zgarnia«
Jaoe Jéden powy%ed a drugl ponize} gworzniae

Pierwszy plerfolef nazozelnip Jaoy & plerfoienie zgarnlajaee ma;q
plonowe zamkl; drugl plerfolefi uszozelniajgoy ma szozellng zankowg
skierowans W lewo pod katem #5°; trzeci natomiast ma srozellog
gklerowang w prawo réwnleZ pod kgqtem 45°, Powlergzohnim pracy ,
plerwszego pierdolenia uszozelnipjgoego Jjest chromowans.

Gérna ozedé tloka Jest eloksalowans a powlerzchnia boozba pokryta
grafltem kolloidalnym.

sworznie tiokowe wykonane sg Ze gtali, powlerzechniowo utwardzone J

o rznie po obu
1 nie sg mocowane anl w #toku ani w korbowodzle. Swo P g 'S
koficach W plastach tloka zabezpleazone 8§ sprezynu jaoyml plerdcle
niami osadozymi.
ggghg!ggx ag wykonane jako odkuwki matrycowaneé. Ustalenie pokrywy
‘Ioﬂyska % trzonem korbowodu uzyskano za pomoasq dwdoh tulejek

centru jaoych przez ktére przechodzg Sruby korbowodu.

Panewki lozysk korbowodowych sg stalowe wylans brgszen oXowiowyme

Gérna polbéwka jest powlgzana ze stopg trzona korbuwodowego,sztywpo
4

za pomopg kolka zabezpleozajgeegoe

Smarowanie Jest ociénieniowe 1 odbywa sig poprzez kanaly smarne

walu korbowegoe W gérnym tbie korbowodu, wtioczono tulejkg brgzows

% kanalikiem i otworem dla smarowania.

. ﬂ:' e
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2.Fetelts Wal korbowy, panewki zogysk, tiumik drgah

Wat korbowy jest odkuty ze stali stopowej, ulepszonej cleplnie =
posiada sgzedé ezopbw korbowysh i siedem ezopdéw giéwnyoh hartowa-
nych indukeyjnie. .

Prezestawlenie kgtowe odpowlednich azoplw korbowych 1=6, 2=5 i 3=4
wynosi 120°,

Do ramion kazdego wykorblenia przymocowane sg przeciwcieiary.
Liozgqe 04 kola zamachowego wykorbienia 1-12, przeciwoigiary maja
odpowiednie nr 4, 3, 6, 7, 101 12

Z odwrotnej strony, kolo'zamachnwe Jest osadzone stozkowo na ezople
walu korbowego 1 zabezpleczone klinem,

Podobnle umocowane Jest kolo zgbate napedu rozrzgdu.

W przednie] czebfel, na stozkowo uksztaltowanej koficéwee walu zamo-
cowano ttumik drgah skretnyche.

W czopach waiu korbowego przewldzlano odpowiednie kanaty olejowe.

Panewki lozysk gldéwnych

Lozysko giéwne walu korbowego zioione jest z dwéch pbipanewek
trd jwarstmowych. Lozysko gidwne nr 1 przy kole zamachowym, begdgoe
tozyskiem oporowym, przejmuje wszystkie slily poosiowe waiu korbo-

Wego. Do dolnej ozgfol pokrywy Zozycka giéwnegoe nr 1, zamocowano
pompg ole ju.

.Gérne panewki rozysk przed obrotem sg ustalcone w odpowladajaoych

im aigdmiu gniazdach przegréd poprzecznych skrzyni korbowe] za

POmocy elementu zabezpleczajacego.

‘ fanie zapewnione jest poprzesz odpowlednie otwory i kanaiy,

(ibnte dolnych panewek tozysk glfwnyoh zapewniono kolkaml usta-~
L /za wyjatkilem rozyska nx 1/. 3
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jumlk drgaf skretnych rys.i2 ma za zadanie wytiumiania drgafi

PRt & ettt

powstainoych na wale korbowym.

Ryse 12 Tiumik drgah skretnych

h=koxek ustalajgey,

1-tiumik, 2-piasta stollowa, A=4rubay
8=-wat korbowy

Sukolnierz, beplasta, 7-nakretka okragia,

Tiumik drgaf nie dopuszoza do poustawania rezonansu Oraz rozkiada
pomstate ozesiotliwofol na ozestotlivoéci bgdgee poza aakreaeg
obrotéw pracy silnika. W omawianym silnlku zainstalowano tiumik
drgafi skretnych /hyﬁrauliczny/ typu Holset pracujgey né zasadzie
wiskozowe]. '

Tyumik polgezony jest stozkows piaste /2/ » stoskows kohobwkg walu
korbowego za pomocs nakrgtki okrggled /7/. Plasta /2/ jest poipozo=
na % hermetycznie zamknigtym tiumikiem /1/ za pomoog koigierna /545
koiniersz = kolel doﬁfsuiqty jest do atoika ﬁstu &ru.bq /3f

ty atotkowej jest dodatkowo umocowana plasta do kiére] zamontowano

koto pasowe napgdu spresarki powletrza i pradnicy.

& .

- GO -

2¢3.105e Uktad rozrzadu rys.13

Wezystkle kola zZgbate ukladu roszrzgdu majg uzg¢bienda pochyle.
Powierzohnie wspbipracy k62 poddane sg obréboe cleplnej 1 praze-
gzlifowaniu.
Obudowa w ktérej znajduje sig zespél kéi zgbatyoh, umocowana jest
do tylne) Solany silnika w sgeledztwie kola zamachowego.
7a pomocg k61 zgbatyoh napedza sig :

- wal rozrzgdu

pompe wiryskowg

pompe oleju

pompe wody

obrotomiers

0.5 750

Z

75
110 1300/ 38 |

3

gabezpiecsons kotkiem ustalajacym /4/« Do koinlerza ttunika 1 plas”

gt x |
1.0 1500|203

Bys.13. Ukzad k61 zg¢batyoh

bate napedu walu rosr
zadu, 2-kolo ge¢bate
~wieniec zgbaty na kole’zamaohowy;, 5-k§?o'2:§a¥:rb°"m' A
i romients; Sacie et sl pome ol v
ol ] re :
e
: 9 ro! obrotow, 2"11066 qud‘ d -‘! d ‘41‘!'-_
£ fhrotn pyheta s ident oly o eardnf
Tom w przedziale 90-180 obr/giiftd' wAlN ROERIEE
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0d doim gibéwne koto mg¢bate zazebia sig # kolem posrednim /9/

ktére osadzone jest na wailu ¥ pokrywie oiyska ODOrXoWego; stgd

przenosi sie ruch obrotowy na koto gebate napgdu pompy oleju /10/.

W gérnej osgécl giéwne koo szgbate napedu zazgbia 8lg % poérednim

5/ ktére z kolei wspéipracule 2z koiem napgdu walu
Walek

kotem zebatym /'
rozrzadu /2/ oraz koiem napgdzajgoym pompe wtryskowy {7/ e

do ktérego przykrgoone jest kolo zgbate /7/, przenosi ruch obroto-

wy na walek pompy wiryskowe] za pomocs spr2egla.
Koo zgbate poéredunie /8/ zazgbla slg 2 kotem zgbatym napgdu

pradniczki obrotomiersza 11/

Wiaz_rozrzadu
Wal rozrzadu jest dwaozgsolowy, polaozony w CaloSé Za pomoce

koinierzy. Czopy waiu rozrzadu /Jjest ioh siedem/ i krzywkl /szefé

dla zaworéw wlotowych i szeéé dla wylotowych/ sg utwardsone,
indukoyjnie.

Gzopy J=5 s3 powiereoone promieniowo w celu doprowadzenia oleju Go
gérne) czgéei kadiuba 1 dalej do giowic cylindrowyche

Czop nr 1 na swym przediuzeniu ma osadzone koto zebate umocowane
na jego koinierzu. '
Koo zgbate walu rosrzadu /2/ ma trezy nawlercenia przestawione

o 60° dia umozliwienia zmiamy polozeh kolnlerza w odnlesienin du
kolka oentrujqcegn.

Lozyska walu roszrzgdu sg§ polgoesone grubaml do bocznych Soian
skrzynl korbowe]. Lozysko nx 1 jest wykonane & brazu, pozostale
maja skorupe stalows wylang stopem tozyskowyme

Zopyehacze

Popychaoze w ilofci 12 sztuk zavudowane sg nad walem roszrzadu

a wykonave ze speajalnego Zeliwa. Zewnghtrzny ksstait jest oylind”

pyozny a powlergohnie styku =z krazywkami sg plaskle.

i

u-ﬂa -

® gérne} oz¢8ok popyohacze majy osadzenie dla lasek popychacsy

~ Prowadntes popychaczy wykonana ze stall, wtloozoba jest w kadiub;

w-gérne) ewe} ozgéod prowadnica posiads koindersz.

.!Egkl popychavzy wykonano ze stople lekkich & tym, e na koficach
najg stalowe, pochromowans gléwki poiagczone nitami. Gifwka dolnego
kofioa jest wypukia, gérnego wklesia.

Kasdy oylinder ma dwie laski popyohaozy, jedns dla zaworéw wloto-

. wyoh, druga dla saworéw wylotowyoh, pray ozym laska saworéw wylo-

towyeh Jest diuzsza od wlotowych.
Déwigienkd zaworowe
W kazde] glowioy oylindrowej przewidziano dwie déwiglenki zaworoc-
we z ktéryoh kaida ma jedno ramig krétkie a dwa druzsze wykonsane
Jako odkuwki matryoowane.
Erétsze ramiona déwigienki z uformowans kulists g1bwks, spoczywa—
Jg we wklgs2yoh giléwkach lasek popychaozy; druzsze ramiona majg
na koficaoh éruby regulacyjne z kulistym zderzakiem naolseks jgoym
na trzonach zaworu.
Za ;
pomoog Sruby regulacyjnej i nakvetki ustala jaoe] mozng regulo-
waé luzy zaworéw w stanie zimnym.
Déwiglenk
& ii. i zaworome sg ulozyskowane we wepornikach przymocowanych
- g1o
o 81owioy oylindrowe] za pomoog Srub dwnstronnyoh.
oWy ws
01_& pornik dfwlgienki zaworowe] ma mozliwofé przeprowadszenis
lejn g
i 8lowicy oylindrowej, plonowym kanatem do lewego kofion
walka dfwigisnki zaworowej. Stad ole] d
, o gd olej dostaje sie¢ do ozgéol

traoyen, b
¢ 32.1 gdgoych na prawym koficu waika, poprzes kanslt ole jowy

J 2a pomocy rozgalgzieh doolers olej do kofiobw diwiglenek
h 1 pozostalych czgécl bgdgoych w ruchu.
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Zanory *

Kazdy oylinder poslada dwa zawory wlotowe 1 dwa wjlotowe wykonane o

z saroodporne] atall stopowe]e Prowndnice zamorowe wykonano ze

lowo=-miedsiowego.

speejalnego gtopu nik
¥éw powstajgoych podegas pracy ouzola trzonkéw

Ula ziagodzenia nacis

gaworéw, pokryto @@ materiazem odpornym na Soleranie VAl O

ngormait’ en"/.

Czghé stolkowq talexrzykd
wysokie temperatury /tzwe. nStellit’ em"/.

efdzie dooiskany Jest przez dwie wapbi-
gpreiyny igony pig  szylka zaworu
owy plerxfoief gaociskowy/ ktéry

w zawordéw wylotowych pokryto materiatem

odpornym na
Easdy zawlr w swolm gni

grodkowe spresyny. Talerzyk
poprzez zamek J/dwudzielny stoik
od wewngtrs styka slg = pzyjka trzonka Zaworle

2.3.106¢ Ukiad zasilanla paliwem rTys.il (70)
Uktad paliwowy lokomotywy zapewnia zasilanie paliwem silnikal |
B |

/

Paliwo mostaje zassane e gblornika p

e odptymoniy,

=~ przemo

krzywkowym pompy wiryskowe jo

ponpy zasilajgoe] napedzane] walkiem
inowy wetgpnego oczysg—

gpalinowego i podgrzewacza wody YWEBASTO".
aliwowego /4/ o pomwos
Zassane paliwo piynie prazes £11tr sgozel v'I\ £l
ogania /8/ i dalej przez Liltr dokladnego oozyssozania dostaje , i
slg do pompy wtryskowe] ktéra pod snagznym ciénieniem doataroza
paliwo przez wiryskiwacge do oylindra. :

rzewéd zasilajgoy

Przy wyjéoiu paliwa se zblornika, dodatkowy P
za "WBBASTO",

umozliwia doplyw paliwa réwniel do podgrzewac

Uktod zastlania polimem

Rys. 14
4= zbiorni ; T = :
2biornik polina, 5-wlew, 6= filtr zgrubny (kesz), 8-Filtr wstepnego ocayseczania,

S~kurek, 10-kurek %" 11~ zbiornit ! ;
: urek 12", 11- zbiornik paline preecickowego, 12~ preewod preeciekow.

1= Silnik spalinowy, 2- przemod zasilania (elastyczny), 3



203.1-6.10 Zbiornik pali'a

Pojemnoé ¢ zbiornika wynosi okolb qgg_l.

Zbiornik zamooowany jest za pomoos wspornika do ramy pod magks
lokomotywys w ten sposéd, e dno sblornika polozone jest wyte
ni%z pompa zasilajgea.

Poglom paliwa moina sprawdzad na szklannym poziomowskagie, wbudoe
wanym w boczne] éclanie zbiornika. Napeznianie gbilornika odbyws
slq poprzez krboleo wlewowy /5/. Podozas napeiniania zbiornika
nalesy sgozegllnie zwracal uwage na ozystosé paliwa 1 wgly siuig-
oych do mapelniania.

_ Opréznignie zbiornika odbywa efg poprzesz zawlr gpuatowy /9/.
Podogas napeiniania zbiornik nie wymaga spec Jalnego odpownietrza-
nia, bowlem powletrze uohodzi do atmosfery prsez prrzewdd preele-
wowy. Przed plerwsszym napeinieniem nalesy odkrgolé éruby odpo-
wietrzajgoe snajdujgoe sig na pokrywie filtra doktadnego cosysg~
ozania paliwa, przy ozym kurek /10/ powinien byé otwarty i uste-
wlony w kierunku silnika spalinowego, Paliwo powinno wyplywaé
do chwili zaniku rgcherzykfw powletrza = rury odpowletrszajgoej,
PO ozym nalezy dokrgoid korki odpowietrza jgoe.

243414642, Pompa zasilajgoa ryB.15

Pompa Zadlla jaoa zamontowana na pompie wiryskowe] otrzymuje naped
£ Jo) walu krzywkowego poprzez popyohaos rolkowy /11/, dalej naped
Preekazywany jest na tiok obustronnego dzialania. Sterowany krzywe
kg ¥20k powoduje otwarcie zaworu wlotowego /i2/ 1 doiénigode
oPT¢éyny t1okowej /7/. Ruch odwrotny tzoka wywolany zwolnieniem

SPERAYDY /7/, umosliwia EERRELYN SSE IEEEE Snnkiing, 1ty
eawordw /8/ 3 /34,




o i e

P . .
o zakoficzeniu regosnego pompowania, uwohwyt nalesy ponowrde
wkrecide

203e1060Je Pompa whryalkows, wegulaior predkodod
obrotows] zye. 96 1 97

Ryse.15. Fompa zasilajaon

{wpopychaos, 2-t20k obustronnegn fzialanis, Jeggulr t1005R0F,
4—przaatrze& tioogenis, S-uyplyw aliwa, 6-zawby t100250F:
J-ppresyna tdoka, Bzanbr 8880y, J-walek rozrzadn pompy
wtryskowejy 4 0=lrzywki napgdne 4{-popychasz rolkowy 4 2=zna=
wor 88807, 13=prazenbd prmeoiekzw, 1l=przests zefi ssania.
{5-dopiyw paliwa

W ten sposéb pompas podaje dwukroinie paliwo prsy kasdorazowym
obroole krzywki wain ropreadu.

Zagesanie paliwe e gbiornika odbywa slg przez 2414y azczelinowy
wahepnegp ocopysgezanias skad wilaczane jest paliwo poprzez

podwd jny £iltr dokindnego oosyszozania do pompy whryskoned.
Nadmise paliwe @ podwbjnego filtra dokladnego oomyszoaania,:&pras'

wadsany jest do POy pagilajgoe] poprzes zaddy praelewowy

filtréw,.

Nadmiar paliiwa = pompy wtryskowe] oras praeocieki palive & wiryskis

waozy odprowadzans sg przewodem /3/ vyse nx 14 do sbiornika !

paliwae. Przecieki paliwa = pompy wtryskowej odprowadsans sq4 i S oneiiis - Sing iipienk
-

ppgewodem /12/ rys.14 do gblornika paliwa przeciekowego. i:irze“6d wysokiego oiénlenia, 2-kréel 3
5 Zasila jao IF:_. = p @D es, J=nakretks -

Na pompie masilajgoej, nadl zaworem wlotowym /8/ zsinstalowanc gg:iud?ﬁaizazéaﬁgirigggi&ggfrgjﬁgsz3‘:§°klpgmpg» T:tilg?ﬁg“

: 9 - 107y 9-obwory zasilajgoe, 10-cylinde:

bat; q bye’ na,l wlo‘t‘ow.}'a 1aw-korel spustow 4 Joms 2 ylindewr

na D;wr2t§35b?? sgbata, 19~gérny talerz§i spr§§$”é°i°ﬁ ’

0l kony, 19—w;r ﬁqgolny talerzyk sprezyny, 18epo Lgﬁf 16=5prew

W6d do tek rozrzgdu, 2ﬂgéruba odpowietryaggcadgfs .

i Sruba zak ‘BJ8Cay 2= o
ruba zabezplecszsjgca, 23=pokry=

pompg TQozng ktbéra stuty do odpowletrzania jak L wstgpnego aeildt
min paliwem; aby ja uruchomis nalesy vohwy® ukzadn tokowelo

; provwadza i ; 2
wykwgolé. Przy podnlesieniu w ghre otwiera sig zawér wlotowy /8/ B Duaoy poldwo, 22-

a pfzy naciénigeiun otwiera sie zawbr wyloLowny f6/s"
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Poppa wiryskowa jest spefologekoyjna w Jednym blolu, napedgana
weikien rosrzgda /19/ cdpowiednic uiozyskowanym. Porosenle kray-
waek jest sgodne = pozmieszozenian ozopéw korbowyeh walu korbowego.
watek rozrzgdu porusza tioozkh pouwpy /6/, poprzes odpowiednie
popychacze wyposaZone W polki /18/ ktére sg stale dociskane 2
pomocg BPrELYn /164 do krzywek.

Cylinderkd
odpowiedniml Srubami 722/

pompy £10/ od géry ma zabezpleczone przed obrotem
Dwa poprzeczne otwory 2gomg kntdy z oylinderkéw z kanalem wloto=
wym /44/ ktéry olggnle sig grdiug osle] diugoécl pompy witryskowe],
prey coym 3 jednego kohoa jest polgozony % przewodem doprowaﬁzs-
Jgoym paliwo /21/ a = druglego zanknigty korkiem /12/.

W gérne] ozedai troke wyfrezowano krawedé stewujgog /rowek skodny
/5/ po kidére] cugdalowe odprowadzane jest paliwo -~ przy osyn

11lo6é ocdprowadzanego palima Jest zalesna 04 wzajemnego poiozenis

krawedsi i otworu sasilajgoego 79/, \
Porosenie to ustala si¢ przes obrét tulel regulacyjne] wraz
z tlokiem sz pomooy Liastwy zébatej /14/3 w ten sposéb uzyskano
mosliwoéé regulacii dswil paliwa doprowadzanego do wiryskiwagqsay.
7 ohwilg gdy pionowe kanaliki zasilajgce na txokaoh /4/ /na kohoun
krawgdzl sterujgoel/ znajds éi@ naprzeciw poprzecsznego otworu
zagilajacego, wtedy praktycznle 11086 tloczonego paliwe Jemt
2er0Wa.

Moksymalne 1lodé ticosonago paliwa odpowliada potozeniu listwy
@gbate), wysunigte] calkowicle na zewngtrs w klerunkn kola zaws-
ahowegoe W tym praypadku tak kvawedsle sterulgpce Jak 1 kanaliki
gasilajgee Xaoza sle @ otworem zasilajgoym - w ten sposdb oals
11o8¢é paliwa Jaka zpajduje sie w oylindrze pompy, =zostaje w A%ow
dge powrotnej tloka przetloozona przez odpowlednioc usprefynowany

zawér odeinajgoy /67

49

Dolna czesé pompy wiryskowej, gdzie obraca slg wal rozrzadu
stanowi réwnoczefnie pojemnik oleju w ktérym poziom kontroluje

si¢ za pomocg pre¢ta pomiarowego.

Regulator predkoSei obrotowej rys.17

-0,

34567889

i-qs

-

i Rysel17. Regulator pompy wiryskowej

1=8ruba odpowietrzal -

dp¢ goa, z-pret pomiarowy poziomu oleju
‘1°§§:ni°;naf, 4=listwa zebata, HS=-wodzilk wldetkowy, bikidaiec
S stg;uj- wignia regulaoyina, B-piytka krzywkowa, 9-déwig-

B e T irelin, Vitirebros Bemiioa

i 9 =18l 9 =gpT

Egﬁgﬁysg powrotna, 16-déwignia powrotng Q1$§3z:f§g§:3§§§5_
1 olr a ograniozajgoa, 1Y9=-zablerak, 26—éruba kontrolna
©@juy 21-fruba nastewoza, 22-d4wignia

al
yranle regulatora na pompg wtryskowq Odbwa Si% za pomoos
¥ lebateJ.

ator

napedzany jest walkiem rogrzadu pompy wiryskowej /10/
z c3

ym zwigkszong ilo6 obrotéw uzyskuje sig poprszes
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- §B = , 203elebolte Filtr szozelinowy wstepnego oczyszczania paliwa
Tyse 18
7 0 Y dzo_
przekladnie zgbata regulnjacg /11/. Na piatcie regulatora 083
: Filtr spczelinowy wotepnego oczyszozania paliwa zabudowany Jest

no duie pary déwigien xgtowych /17/, ktdre podtrzym jg promienio= B ivstisio el yoncs, sai2s TN
o poruszajqce'sie pamiona z clezarkamd regulatora /12/. Déwlgnle .
ketowe wsplerala sie pa spreiynach oiezarka /14/, napluanych 2a
pomocs, nakretek /13/e

Na ramidnach aéwigni katowed /17/, podsiowo porusza sig¢ éruba
pastawcza /21/, ktéra uruchamla déwignig¢ regulaocyjng /7/ za pomocy

tulejki = stad wodzik widetkowy /5/ przenosl ruch na liatwe

zgbata /4/ e
Na déwignie /7/ Jak 1 pa listwg 2¢bata /4/ dziata réwnled przesuw

déwigni sterujaoej /9/ za posrednictwen dswignl /227,
Pankt podparcia jest przesuwny i stad stosunek przeniesienia
moze byé zmiennye Odpowlednie zmiany uzyskuje si¢ popraes Wymi-

grone prowadzenie déwigni po piytee kraywkowe] /8/ umocowane]

w kadlqbie regulatora. Z chwila gdy obroty silnike mslels, siia

odérodkowa cigzarkéw regulatora zmniejeza sig, co 2 kolel po;bduje y

przesuniecie do wewnabrz ramienia déwignl /7/ jek i listwy zgba-

ted /u/y w&wolujqo wzmosony doptyw paliwa = obrpty silnika zaczy-
&

najg wiedy wzrastate

’ Ryse18 ,
W preypadku nadmlernego wzrostu obrotéw silnika, proces ten b '1 +18+ Filtr szozelinowy wstepnego oozyszozania paliwa
1=pokrgtio, 2=o
pdbywa sle w odwrotnym kiemnku. b=wkad fiitra,bgig::dﬁiitra' 3-usgezelka, 4~koinierz, S-skrobak

Wiryskiwacze W obud
PRS0 owie £iltra 2/ =

_ najduje sig¢ wk il na
Wtryskiwacz skiada eig¢ z kadiuba wirysklwacze, kofiobukl whryskiwa- SR e RN

® olefildoh
Piytek metalowyche Popr
cza, kbbra jest dociénleta do tulei osadczed, z iglioy, Spreiyny, e prezez pokrecenie uchwytem /1/

208ta
i {ﬁ.da zardeceysrosenia zgarnigte skrobakiem /5/ ktbére 2 kolei

podkiadki, krééca 1 przewodu tioczgeego. - 3
- #8881 do opadnika o
i | E A /7/ opréznianego okresowo,

Paliwo pod ciénieniem przeptywa kanalem do preestrzeni otmozajgoed
I

igliog, podnosi Ja /pokomjac opér spresyny/ i przepiywa prees

otwory do komory wstepnego spalaniae Nedmiar paliva praeciekowegod

odprowadzany Jest przewodem do zblornika.
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2.3.14645, Flltr dokladnego oosyszozania paling xynatd

Plltr skiads slg o dwbech pojemnikén we wepbloej obudowiej kasdy

ru przelewowego /nadeiénieniowe=

# nich posiada przytacze dla zawo

go/ /6/, pokrywg oras wkiad £iltru
“Micronic®,

wykonanegoe 2e specjaine

masy papieroﬂej tzwme

Ses e

Rya.19. Filtr dokiadnego oozyszozania paliwa

~kréolee wlotowy, 2-uszozelka, J=korek odpowietrealgoy,
l-ﬁgkgezknﬁmocujgaa przykrywg, S=przyiacze nrzewodndpgg;:;g'
trzajacego, 6-przylaocze zaworu Praelewownego, Fewkls Alee
g filou lub 2 guxclzi%l:gc', 8=korek {apl:ao tozg‘-: 3;22%{}," ’
b | otozenie kurka tréjdrogowego {praca -
12:£raoa jednego filtra, 12-pracs filtra pr 1, 1J-doplyw pa
liway; 14=kurek tgéjarogu-y

| - ki

- B -

Kurek trdéjdrogowy /44/ umozliwia uruchamianie oddgielnie kasdego
f£iltra wzglednie obuj; istnleje satem mozliwofé w trakeie pracy
gllnika na oczyszozenle waglednie wymiang wkXadu filtra.

Paliwo moZe wplywrdé oddzielnie do jednego lub rdéwnoczedinie do
obu filtréw w saleinodci od ustawlenia kurka tréjdrogowego

1 dale] do pompy whryskowej, nadmisr do sbiorpika paliwa 1 stad
g kolel do pompy zasilajecej.

2e3e1e7e Uklad smarowania siluika Tyse 20

Przedstawiony schematyoznie uklad smarowania ilustruje obieg
oleju w silnilku spalinowym § przekiadnl hydrauliosznej.

2:.361e7e1e FPompa olejn

Wate¢pne smarowanie sllniks spalinowego odbywa sie pomps olejn
rapedzang silnikiem elektryeznyme

Zadaniem tej pompy jest wytworzenie minimalnego cifinienia oleju,
.nigsqunago pray unruchamianiv silnike spalinowego. Pompa pracnja
na rasadele weplipracy k61 mebatych usysimjge wydajnodd 60 1/min.

pray 1500 obr/min., Pompa zassysa olej s misy olejowe] poprames

2awlr swrotny 1 tloozy go do ukladu smarowanis silnika. 2 ohwils
83y oiénienie podniesie sie do 68,6 kPa /0,7 kG/om2/, swierads
Ble Btyki w elektropnsumatycznym zaworze eifnleniowym, umogliwia-
-ﬂgctp:septyw pradu do rosrussznika.

Z wzrost obrotéw silniks spalinowego weraste takie ocilfnienie
U, prey osym prey 147 kPa /1,5 kG/on®/ hydraunliosne urzgdze=
Odblokowuje za pomoes déwignl z karbami, listwe sgbatg pompy
kowe] - umosliwiajac tym semym prace silniks epalinowego,
lagne ursgdsenie blokujace jest wyregulowane 1 reaguje w
ale oiéniefi 127 = 447 XPa /1,3 = 1,5 kG/on2/, Ponised
nda 127 kPa /4,3 kG/om°/ ursgdsenie blokujgee ustania

éﬂbatq pompy wiryekowej na wydainodé merowsg - satrzymiso
Y pracg silnika. '

e
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Podezas pracy silulka, ciénientouny sawér elektroyneumatyozny nie
jest pasilany prgdem elektrycznym ale pozwala na przepiyw oleju;
natumiasi przy uruchomieniu prayolsku satrsymania 8lloika, zawbr
elektropneumatyezny zostaje zasilony pradem elektrycsnym pozwalge
Jae na preepiyw olsju do misy olejowe] L Jak wyse) wepomniano,
wekutek spadlu ciénienia, silnik spalinowy zatrzymuje sleg.
W przewodzie pompy wstg¢pnego smarowania znajduje sie zZawdr trdi=
drogowy 0 nastepujgoych potozeniach :

b potoienie zalpczania wstepnego olejenia akad olej kierowaeny

jest do filtra dokiadnego oozyszczania i dale] tXoczony . Jjest
do przewodéw ulkiadu smarowania;

= potozenie oprézniania misy olejowej;
= polozenie napelniania misy clejowe] sg pomoag pompy wetgpnego
smarowania obracanej w cdwrotnym kiemunkm,

- Przed 1 za filtrem dokiadnego oezyszozania podipozono dwa praewo=

dy rurowe stuzgde do zainstalowania podwéjnmego manometrn 0ifnie
nia oleju.

W przypadin ujswnienia résniey cidnlef wo wysokoSci 196 kPa

" £2,0 XG/on?/ na podw6 jnym manometrze, nalety wymienid wkiad £il-

trujaoy "MICRONIC®,

Stan oleju w misiennalesy sprawdzaé ga pomocy miernika oleju
/ilﬁt Poniarowy/ pa ktérym oznmeczono najnisszy i majwyiszy posiom
oleju,

C2gstotlincs sprawdzania poziomn oleju powinno sig przeprowadsad
W Pracy oiaglej oo B - 40 godzin, & w pracy przerywane ) ooﬁuiennie

i@m&anny Stan poziomu oleju w misie usysknje sig 2 = 3 mimty

ggifqtrzymanln silnika.

Yinianie oleju

= £ misy odbywe si¢ ma pomoag korka spustowego lub za pomoog
J;P°mpr wst¢pnego smarowania 4 przy praestawieniu zaworu

:I :‘Fréadrogwego na "oprd?.niauie';



- 56 = _
- 2 Piltra dokiadnego oozyszozania i wymleunike oiepla oleju
przez korkl gpustouwe tych urzadzeh.

gmarowanie slilnika gpalinowego odbywa sig pod cidnieniem usyska=
nym zZs pOmMocy pPOBpPY ole ju.
Pompa Zamirzona jest w cleju a naped uzyskuje od walun korhowego
za podrednlotwem kola zebatego. Wydajnoéé pompy wynosi 180 1./min.
przy obrotach silnika spalinowego 1500 obr/mine
Pompa ssle olej z misy olejowe] i tloozy £O do wymiennlka clepia
gkad przetiaczany jest olej do gidwnego kolektora olejowego umiesy
cgonego po lewe] gtronle kadiuba silnika na wysokoéol misy olejo~
wejs Na przewodzie lgozacym PoOmpe oleju % wymiennikiem olepia
zabudowany jest zawér begpieczefistwa, wyregulowany na oiénienie
78l kPa /8 kG/om/s W giéwnym kolektorse olejowym w kadiubie
wzmontowany jest zawéy przelewowy, wyregulowany ba oliénienle
539 kPa /5,5 kGLcmzl. W przewodzie lgomacym wymiennik oleple
1 filtr dokladnego oczyszozania oleju wbudowano dodatkowy przewdd
dla filtra odérodkowego oleju silnikowego. W prazypadlu usgkodzef
1ub niesgzczelnofci, £iltr odérodkowy mozna wylgozyé = oblegu za
pomoag kurka odeinajgoegoe &

2301.7+2s Flltr odfrodkowy oleju silnikowego ryse 21 shuzy do
oddzlelania zanleczyszozeh & olejn &a pomoos glly odérodkowe]
wywdbtane] obrotami wirnika filtrae

Olej wptywa do filtra odérodkowego praewcdem /1/ fktéry wyposato”
ny jest w zawdx swrotny/, poprzez kanal wydrasony w osl wirnika

/3/, do samego wirnika skiadajgcego slg 2z dwéch komér gérne] b

4 dolnej. W chwild gdy olej zacznie mypiywaé z dyszy, wirnik

jest wprowadzany w ruch. b

ST T L/

Ryde 21e Filtr odérodkowy oleju sillnikowego

1=pokrywa filtra, 2-siatks 3-08
£iltra, 6=rurka ;1rnika; 7:dop1yww§i2§§a’ 4-dysza, S~cbudows

. W ten sposéb wszelkle zanieozyssczenla snajdujgce slg w oleju,

gpprzaz wytworzong site odfrodkowsg wirnlka, osadzaja sig¢ na
Solanach filtras % obudowy filtra odérodkowego olej przeplywa
brzewodem wylotowym do skrsynl korbowe] silnlka.

2024147436 Wyniennik olepa oleju silnikowego, skiada sig

]

. Wiaskl rur mosigsnych, uksstaltowanyeh w formie liter "UY,
kt6ryoh wolne kofice sq rozwaloowane w fodanie silowe].

g%a&-otoo:one 8a plaszosem walozaka a 6ciana sitowa sakryts po-

J?ﬁﬂyqa Wewnatrs rur mosiginyoh wprowadzono specjalne ksztaltid




= H8 =

Pokrywa ma poprzeczng przegrode oddzlelajaca przestrzeh wlotowsg
od wylotowe]. Pomigdzy Obu przestrzaniami wbudowano zawlr przele=
Wwowy, wyregulowany na cifnienie 441 kPa /4,5 kG/om?/e W przypadia
nadmiernego ciSnlenia, olej omlja wymiennlk clepia.

Znajdujgoe slg na pokrywie korkl siuzs do odponietrzanla wzglednie
gpuszczania olejue

Wodz ohiodzaca ktéra wpiywa i wyplywa poprzes krbéce, okraia
dookota wigzke rur olejowych obiegiem wymuszZonym, wWywoianym
trzema przegrodami. Oba potgezenia wodne sg powlgzane ze 80bg
krétkim przewodem. Do oprézniania wngtrza wyniennika z wody

sihuzy korek spustiowye

2430107 olte GEémpr £iltr oleju silnikowego
ozyli tzwe filtr dokladnego oczyszozania oleju zapeania podwé jng
jego filtraocjg poprzes
- filtr z wkiadem szozelinowym O preedwitach 0,05 mm; oOraz
- wkiad filtrulgoy dokladnego cozyszezania tzwe "Micmonio®
ktéry wykonany Jest ze spec jalnego papleru filtrujgoego
o mikronowych wielkofclach oozek.
% kadiuba f£iltra przeplywa olej przesz otwory obudowy zawoﬁh prae~
lewowego 1 wkiad szozelinowy do wnetrza £ilira przes szozeliny
0,05 mm oraz promieniowe nawleroenie begbna; Jest to piexwsza
filtracla olelu.
Dia ochrony f£iltra szczelinowego whudowano @ osionie filtra trzy
zawory przelevows, wyregulowane na ciénienie 392"“9 ¥Pa .
/4,002 xa/0m?/,
Jednoozeénie zainstalowand w obudowie filtwra aztery dalaz§ aawory
przelewowe w ocelu oohrony wkiadu "MICRONIC®, wyregulowand na
2459 kpa /2,5%99° KG/on?/. Na vewngirene) powierzohni wkiadu

£11tra szozelinowego umocowanc Srubami oztery szczotkl w ocelu

- 59

umoziiwienia odprowadzenia zaniecszyszozeh z £ilire poprzes okregoe
we uruchamianle pokre¢tia. Dla odprowadzenia osadﬁ 7 obudowy
filtra na zewngirz, siuiy korek spustowy.

Wizad "MICRONIC® po 500 godzinach pracy silnika uznaje sie sa
zuzyty i nalezy Jego wymienié fobowigzuje dla silnikéw wyposaso=
nyoh w oddrodkowy f£iltr oleju/.

Dla silnikéw ber filtra oddrodkowego = po 250 godzinache

- 243s1.8e¢ UkZad ohiodzenis rys.22

Na ryse 22 przedstawiono schematyoznie urzadzenla podgrzewose

1 chlodzgoe Zalustalowane ns lokomotywie Lyd2.
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5.3.108010 PodgrzEWacsz LYPU "YEBASTO" DBW 2003 rys.23

Dla zapewnienla prawidlowego podgrzanin silnika spalinowego praed
rozruchem, pray temperaturze caynniiéw W ukadach ponizel 40°c,
na lokomotywie zalnstalowano podgraewacs BYRBASTOY typ DBW2003
Wras % pompg wody U202,
Podlaozenie do ukiadu chiodzenia odbywa gie za pomocy xurkéw
odeinajgoyohs

Podgrzans woda oddale eleplik olejoml ktéry pray osiggnigoin
temperatury #0°%C umozliwisn uruchomienie silnika spalinowegns.
Nz przewodzie wylotowym podgraewadss wbudowano termostat ktory
DPEZETYWE PUAGE AGEBASTOY w chwill usyskanls powyssze] temperatury
w ukiadzie smarowania. _

Podgrzewacs poia podnlesienlen temperatnry wystudzonej wody
gilnika spalinowego moie stasyé dla seléw ogrzewozych kabluy
gherownicze] w ozasile Jazdy.

Charakteryatyka zaglhosowanego podgraewacsa przedstanla gie j/me

« wydajnoéé cleplos

- zuzyocle paliwa pruzy pracy ciggle ) 3,3 1/h

= napigoie silaoika elektre 24 ¥

« pobéy mooy pray peinym obelgsenin 5
pbez pompy wody 400 W |

- zawartod wody oka 3 1 :

= mpss podgrzewacza 3@ waporniklem 25 kg

" = uydajnosé pompy wody pray wysokosed ;

tloczenia 2 m SW 80 1l/min.

~ pobbér mocy sgilnika pompy wody 120 W A{

= napigole silolks pompy wody 24 V

- masa pompy wody ze stojakiem 4 kg

Szazegély onstrukcyine przedstawiono na ryse 23e

20,000 keal/h ‘L

( e ] :

a 2

& 62 =

i

S,

A=

4 567 BwRBWBWEN 21 = 20 24
1

Ryse 23. Podgrzewacz "WEBASTO® DBW 2003

f=palnik, 2-silnik elektr

yognyy J=osiona, 4=krdol
ziggggﬁgwgiw%szzigégggsagugzmnastazga poé&etrzaohe§r§gosr:§::g:;;,
e 11“505 i 0- pa paliwa, 9=zawér elekiropneunatycge
e 14-p;59w6d dpy a0z, 12=-fwieos Zapionowa, 13=czujnik pio=
L = y oprowadzajacy paliwo, 15=przewdd
:Eg;é:giugﬁugsgczelka, 17=gtovnica palnika; 1B~£nmora snggﬁfgowy
10 ebrowany, 20=pbudewa, 2i=krdécisc wylotowy spalin:

22=
: =kréoiec wlotu wody, 23=kréciec wylotu wody, 24=kurek spustowy

‘wody, 25=te
57 3 rmostat temperatury wody, 26-urzads
27=przewdd wysokiego napiecia, 2B—p;zyoiakzgwagﬁégv?terujace’

Prg,
fL2y wigczeniu podgrzewacza najplerw siruga powietrza przedmuchuje

elen
uenty grrejne 1L réwnoczesnie zostaje wruchomiona pompa wody
L]

ok
: s 15 pekundach zaczyna sig¢ wiafclwa praca podgrzewacra tazn




da pomocg urzadzeila starujasese /fotckombyki/ po uaysamu
winfclwego Ykszialm oZorisnia, resteprje pamoczynne wyrgeren’ 2
Lapionie : '
Corgoe spaliny optywajace kadiub uzebrowany DOGETZVAGTAs oddajg
olapto 1 zostala odprowadzone na zewngirsz. ]

W tym ozasle pompa wody pracuje nienrzerwanie i uzyskuje sle

% ten sposéb ciggtodé cyrkulacyjng W podgrzewacsue

Pndgrzevacs zatrzymje slg saroozynnie zgcdnie z nastawg termo=
gtatu, taNe zawby elektropneumatyczay zakiylka gie = doplyw paliwa
zostaje odolgty — piomiel wygasa; jednakowdz trwa joszoze
przeplyw powletrza przez oke 2,5 minuty w oeld vyseudzenia
wngirza podgrzewroza Oraz pracuje jeszerze pumpn WClye

slu,

Po tym czasie nodgraewacsz samcozynnie wyiacea
Pcﬁowno wigozenle jeat moizliwe doplero po w/w 2.5 nin, przepinksa-
nin powmletrzem podgrzewaciae. X

Lampka komtrolns @ kabinle gtertonicze ] nekazule na clegindé
procy podgrzewaors od ~hwili wrguzzala do wyigou:nla /Wral 2 ozu-
pem na przeplukaniefs W przypadm jej nyzednigoin, 9znaoz. ¢te
swarie w ukiadzie podgrzewacz.

Jednakowoz przy powstate] awaril poigruevadz WriLsgy slg Qoplext
po wapomnisnym przepiunkaniug wtedy wrzadzenie chermigce wysuws
ozerwons przyolsk asavyioy 1 unlezuchamla /bloluje/ prace
podgrzenacss .

Po usunigeiu usterkf, prayoisk nalesy wigcuyé z powrotem co Jest
lednomnaszne z ponowns gotowoScig ruchowg HOdgrzevavzas
" przypadku niezapalenia sig rozpylonego paliva, réwnles i{grze—
iafnik nle zadziaka i tym samym wyXaozony Jest ocaiy ukzadi\

nodgrsewania; wigezanie L rozruch nalesy powbtdrzyés.

| 3 .

Gdy zaiatniaqq warunkl mnlejszego zapotrzebowania na clepio

54

ogrzewcze, ogrzewanie mozna przestawié na porozenie 1/2.
Przebleg zarzenla jest sygnallizowany %0%ta lampks kontrolng,
natomlast ruch olagly podgrzewacza lampks zlelong.

Po rozrushuy; réwnoczednie zawdér elektropnewmatyczny wigcza
doplyw paliwa.

Trzestawlenle podgrzewacza w potozenie Y0V przerywa prace zaworu
‘alektropneumatycznego 1 odeing doplyw paliwa, przy czym praoa

dmuchawy trwa afz do wystudzenia komory spalania tzne. do ohwili
zadzialanla termostatu spaline
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Oznaszenia liczbowe

{=bateria akumlatordéw 24V, 2-pompa wody, 3=wigomnik /w miare
potrzeby/, heprzewdd /przy dodatkowym wigczeniu pompy wody/ s
Sewigeznik podgrzewacss, 6=lampka kontrolna pracy podgrzewacza
7=nigoznik /dodatkowy w przypadku zablokowania obiegu wody/,
8-beszplecznik BA/24V, 9-wigoznik, 10=przekatnik, 11=-mims /masa/,
{2-wigeznik zegarowy /instalowany na syczenie usytkownika/,
13=nigcznik zdalny podgrzewacza, {4-lampka kontrolna na pulpicie
sterowniozym, 15-wlgcznllk zegarowy /jak poz.12/, 16-bezplecznik
164, 17-termostat, 18-zigoze /instalowane W miare potrzeby/,
19=zkg02e, 20=-przekasgnlk, 24-przekafnik do sygnalizac]l awarylne)

Oznaczenia literome

a=podgrzewacz wody, b=gilnik, o=zawér elektropuenmalycsny,
deozujnilk ptomienia, e-fwieca zaplonowa, f-termostat tomperatury
wody,; ge-urzgdzenle sterujace, h-czerwony przyolsi anaryjny:
i-igkiernik, k-sterowanle elektronlozne zabudowane w wrzadeseniu
gterujaoym, l-przekafénlk czasowy O zwkoce oke 100y rs,l-'przakaizd.k
wylaczajgcy minus dla podgrzewacza, mZ-przekaénik wyisogajgey
minus dla silnika pompy wody, nT-przekaénik dla pompy wedy po
wylaczenin podgrzewacza, nz-przekainik dla silpike. oc-przekabill
wigoza sig po rozruchu, p=przekafnik wigcza sig Lo usyskaniv
piomienia.

Kolory przewodly 2
neniebieski, br-brazowy, Z=z6kty, zezlelouy, C-0z€ WOy, C 2@ 2aiy
bi=blaly, sz=szary, f-fioletowy, p=ponarahosoay .

w BF e

Pozostale poczespory w ukladzie chiodzenla zgodnie %e pchewatem
gr:a&stamicnyr a: Tyse 22 gg nastepuljgce

- termosiat Somperatury wody chiodzacej /9/,

- pompa wody /0/,

- zespdl chioinicy f4/,

~ wymiennik clierta oleju /2/ 1 /3, ./,

= urzgdzenia kortrolne,

- przevwelys
Wode obiegows wystudza sllnik, ole] silnikowy, ole] przeliadni
hydrauliczne] poprzez odprowadzenie nagromedzonego olepliks do
otoczenine
Tompa woé+w /6/ wymneza obleg wody ¢ chiodoicy /4/ do wymiennila
¢ionta oledn siluikowege /2/, dalej do wymiennikéw clepka oleju
praekiadni hydrauliozne] /31_2/ aby # kolei wplyngé de silnika
‘gpalinoweso i opiukaé blok jak 1 giowiee oylindrowe oelem ich
wWystud. nala.
Adpgevoien zblorezya /50:2/ sostaje woda wyprowadzona z silolka
4 doclura do terwogtetv /9/.

#Tay rozruchu silnika wskutek niskie] temperatury wody i blokuja-

R R i
(Gego przaloi tervostetu /9/, woda ma mozliwoéé powrotu de pompy

e o .
I-"‘Béﬁ /G/ za pomoee krétkiegu oblegu powrotneste

- ¥rzy wazrodeie temperatury wody powyze) 60°C, termostut /9/ stwiere

| fozeply; g5
£26pive do zespoiv chiodnicy /4/ prry riwnoozmesnmym zeolokowaniy

l;WOéci povrscu wody do poupy 6/ . Woda w zespole ohiodnicy
aje sig .zjplern ic gér.sge xela gor: chlodnioy =z kclei
' elementy chiedricy do dolnego xolektors = skad Jest przetia-

s e Hak

T2 no n ) 2z 5
novownie in gilviis, Had ehicdnic: mainstalowano zbiornik

! i
Wozy /5 kidry vaopesnia gtraty wody powstate w vl tadzia
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203010802s Termostat
jako regulator temperatury wody chiodzgce] przedstawliono oddzielnie

na ryBo 251
Termostat jeést samontowany w prrewodzle powrotnym pomiedzy silni-

riem a ohzodnicgs Konstrukecja Jego poslada element odchylny

o znacznyr wepbélezynnlku rogszerzalnodcl, pozwalajgeym na sterowas

nie zasuwg /6/, przeplywn wody do chtodnicy.

Rys.25« Termostat temperatury wody chiodzace]
1=przepiyw wody do pompy, 2-glement rozszerzalny termostatu,
3=gpreiyna powrotna, 4=prowadnica elementu TOZSZETZalNegn,
S=pruylacze sterowania recznego, 6=-samoczynna blokada Zasuwy,
7-dfwignia sterowanis recunego, S-zasuwa /przcpiyw wody do
obtodnicy odeciety/, 9=wylot wody do chiodnicy, 10-wylot bez-
pofredni do silnika /obleg hrétkl/.

7e wzgledu na to, 2e prezy rozruchu silnika temperaturs wody jest
niska, zasuva /8/ calkowicie zamyka przewéd powrotny do chiodnicy
woda Jek Ju2 wspomniano przedostaje sie do pompy wody lorétkim
ohiegliem powfotnym.

- BT

7 chwilag gdy temperatura wody osiggnie 60° Z802yna rozézerzaé

gie element /2/ powodujac przesunigele zasuwy /8/ az do otwarcia
wylotu wody do chiodniey.

Przy temperaturze oke 80°C, krétki obieg zmostaje carkowicie zanknie
%y, co umozliwis nieogranlczony przeplyw wody do chiodnicy.

W przypadku uszkodzenia termostatu, moina zasuwe /8/ uruchamiad

za pomoog rgczne) déwigni /7/, poprzez przekrecenie jej oko40°
w kierunku strzatki. W ten sposdéb zasuwa /8/ poddana jest samo~

~ozynnej blokadzie /6/ zapewniajpe mozliwodé przepiywu wody przez

przewéd zbiorczy wody powrotne) do chiodnicy.

2e3s1e863c. Pomps wody

Obiegowa pompa wody jest przymocowana do bloku cylindrowego za
pomoce &rub dwustronnyoh.

Watek pomby pracuje w roizysku tocznym, witoczonym w korpus pompy;
drugim puvktem podparcia jest lozysko toczne whloczone na przediu—
4eniu oylindrycznym napgdowego kola zebatego.

ﬂfkbrpugie pompy znsjdunje sie kurek spustowy.
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24301 eBelis Zespdl chiodnicy

i rara’ Fia
Widok og’lny zespoin chtodnicy pokarard ne ryss 2

-

Ryse 26e Zespél chiodnioy

1mchlodnioé, o-kanai wentylatora, Jewentylator, h-napinacy
paséw l.inowych, S-dyfuzor

ZespéZ chloipley Jest zabudowanyr pod masks przed silnikiem spalr=

nuwga; ©° czola lokomchywy przegradsa lege prrasioni saluzjivwl

st % A ‘._ﬂ
Zesnbx st wiocoweny do ostoi lokomoktywy za DPOMOOE grovh L powi@

del eliastyesnyeh 1 skiada si¢ z ohiodnicy 74/, wenbylatore /27

repedsanarn paskemi k1inowyal o6 3ilpiie spalinowess * 7 Taoayr e

Lezaych urzewsd(v, o
Ohzvdvien sktade gie 7 dwéch kole'ttoréy = gbenero & drlnéas.

potaczonych ze aoba szeScioma ‘jekojami wykonanymi = zewall gows 07"

- '_._'
rur miedzianych, z poziomo przylwtowanvmi Zebrami w oelu swlekasd

ris powlexrzchnl odprowadzajscel c'evio.

)

VA

“

Wrasoiwy proees chicdzenla cdbywa 8l¢ przez przepiyw wody w chiog.
nicys; ratomiast wentylator wytwarsza clag, zasysajue cieple pue
wietrze 2z czefol maszynowej i wydmuchuje na zewnatrz do otoo senia.
Wentylator /3/ o Srednioy 1020 mm posiada osiem Xopatek i napedza-
ny jesl trzema paskeml Xlinowymi przy cazym !

= tredniee podzisiowa kola napgdzanego

przy wentylatorze wynosi 250 mm
\ - £érednics podsiatowa koa napegdnegp
} : przy silniku 230 mm

= ntosun2k przeioienia
gilnik - wentylator wynosi i =

25¢

00 przr 1logel 1500 obr/min. silnika spalinowepo odpiwwiade

1325

4200 ohz/min, wentylatora.

ﬁﬁpina‘ﬂ ﬁasév klinowych /4/ zepewnis voprawni. bez podliirzg prao:
napedu wentylntora 3/,

limzadzanie kontroln: nraoy zespolu chioduicze:x zabudowane Fy na
§E1P1°i“ verowniezyn w kabinie sterowniczme .

bomiar temper: v przeprowsdzs ale tormometwen o valksopie Nudor o

+22 poz. 13, ktéry zabudowany jest w przewiizie zbiorcmy:

Tz wylcc e = gilplkae Przr pr ekroesepiy semperatury we?

bl 85% . zgodrie ze schematexn elekvrycurys lokewotywy,

ije przeifcie pilnike ns sbroty blegn jatowogre /ra nokemsole

4%/ ek i przerwende presy zaworn praelisdni hydrauiiesn

«8u5, Uy denniki clepla clejiu

Wilone na gchemaole wywe 22 wyelennikd cieoks oleju silife

/2l idepis oleju przektadni hydraull~zne] 131 2/ nala

= 28010086 ouprowadzemia cleplika w gram cach 20000 .
8l /o,
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Zasada lch pracy polega na przeciwbiesnym przeplywie wody ohlodz@~|

ce}] do oleju we wigzkach rurek pokrytych obudowg.

W przypadku nisklch temperatur otoczenla, przesz przedmiotowe wy-
mieuniki przepiywa atrumieh clepiej wody z podgrzewacsza "WEBASTOY, |
podnoszgo temperature oleju do 10°C = umozliviajac tym samym

rozruch silnikse
Wymlennik oleju sllnikowego jest typu 580-001 a olejun preekiadni

hydrauliczne] typu 530=0170

203.108s6s Ochrona ukladu wody chtodzaoce] przed korozjg ;

Ochrong przed korozjg prazewodbwy kanatéw i podzespoldw W nkladzial

wody chiodzgce] przeprowadza sig nastepujgoymi frodkami s
1o Do wewnetrznych Scian skrzyni korbowej i giowic oylindro-
wych wkrgoono koilki ochronne 0 rdzeniach oynkowych, ktére
maja %a sadanie wyohwytywania zadunkéw elekitryoznych wywo-
Iujgoych prooesy korozyjne.

2. Przewody sg elektrolityoznie pocynkowane, poza tym majg

Lekii spad w kierunku przeplywu GO uniemozlivia osadzanie

sle nalotdw.
3, Wods oblegowa a racze] piyn krgigoy W ukiadzie chiodzenia

jest emulsjs usyskang = wody i Arodkéw antykorozyjnychy

przy czym
a/ woda powinna mieé wiasnofol j/n ¢

= twardodé 22 - 15° n
= zawartoéé ehlorkéw maxe 450 mg/l
= wartoéé pH przy 20°¢ 6 = 8,5

b/ érodki /oleje/ sntykorogzyjne galeoa stosowaé sig

nast¢pujace :

= Rutwell 40 ESS0=AG Hamburg

= Nalco 41L Deutsche Naloo=Chemie
Frankfurt/Main
= Donox F Deutsche Shell AG

Hawburg
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gawartos ¢ olelu antykorozyinego powinna wynosié w emulsji 19
a W ozasle pracy silnika nle moze spadé ponizej 0y 5%,
Przy plerwszym przygotowaniu emulsji zaleca sie stosowaé nawet
1y9% tane 15 om® oleju na litr wody.
Prazystepujge do napeXniania uktade ohlodzenis woda /emulsjg/

2
nalezy otworzyé kurek odeinajacy /rys. 22 poze. 23/ i dokonaé
wlewu przez kurki napeiniajace /24/,
Pokazanie sl¢ wody w zbiorniku mespoiu chiodnicy zapewnla wiafciwne
napeinienie.
Qprdtnianie ukiadw z wody odbywa sie¢ lurkiem odeinajgeym /22/ przy
otwarciu wlewu /24/.
Podgrzewaoz "WEBASTO" opréznia sie kurkaml /18/ i /21/s Parametiy
wody chlodsgcej nalesy sprawdzaé co 500 godzln pracy silniks

L

2¢3¢2s Sprzgsto elastyezne "VULCANY ryse 27

E .
Moment obrotowy silnilka spalinowego przenoszony jest na przekind=-
i¢ hydrauliczng za pomocg 8prz¢gia elastycznego typu "VULCAKY,

Sprzegro jest poigozone praszczem kotnierzowym z watem lorbowym
ka & z drugiej strony z walem vwejoiowyn praekiadni hydrae
ﬁﬁﬂd; Wykonane Jest z ozgfei stalowych polgezonych opons
;ae specjalnej gumy szbrojonej piétnems

E-POSiadanym wtasnofoiom spresystym sprzegtox tiumi drgania,
Zystnle wpiywa na trwaiodé ukisdu napgdowego.

nie podlega muZyciu i gtarzeniu s tym samym Zadnym usZlkoe
I tak diugo dopbki nie nastaple obclgienia przekracszajace

4 charakterystyk producentas.
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Zabtudowara przekladiia za Mokomotywie Lyd2 oznaczona lnko
higziénb V6, ma s w.Jfoiu ampgdu stosunek przeioieniz 1,487 3 1,
_patpziast na wyjSein napgdu 1 ¢ 1,837 pruy czym posiata ong
mstgpurj:! 3e dg?e charakterystycszne g

= licsba zmienniidn mome by IECAG-EOO,
- moo zncmionuwa na wejbedn do . ."1:;‘{::_ =
przektes dnf hydraullezne ] A76 XW /240 KM/
= 11066 chrotéw an wejboiu do - 7
przekle yni hydrauliczne 1500 obw/min.
= xlexantk obrotn wulu wejiolom.zo EXany
~ kieranei obrotu walu wyjifciowego prany
ZIN\ - _ o pojenndé oleju : 1291
by N | « Gopuszc nalia teapevatura ol je ’ 1-2%
S s 2108y v ytwarzanego olepia £3000 koal/h
‘ ' Preokilaci « wymlary gabarytows oraekisdad i
I,J hyarauliczna . : = A2ugoss 1990
} . = ascmoxofé €30 o
= wysolwié 3 %530 wie
”'pe p) zekiadni bez oleju H80 %y

okiadiia hydrauliczns spocsys s ta ranie lokomotywy w ¢wdch

Ry9.27- Sprzegrto elastyczne YULCAN"

jeupreme: 1o "WULGAN® typ E2580=1100=1, 2-koio zamachowe
Jepraci: adnla hydrauliszpa

tyzziego "VILCAN" a z drvgic) strony e przskladris giéung
;yrotpikiem Za pomoos waiu przegubowego typu "CARDANY,
ki§dniw hydraullcozna aamoozynnie reaguje na zmiauy seybkoéoi
2.3-1. Prreliadoia hyaranliczna typ THSR=V6 ryss28 ;léﬁnuéai od obolagenta i sposéb plynuy, ohromge tym samyn
Przokiainis hydraullc:ne pracuje s zasadzie hyfwod mamicone L3
W ktérej dls pr%en;“sienia mony wykorzystuje slg enirgly cLnetd®
by 0iecsy wytwarzans w osesci wojdeiowe) przez wirnik 1 Jalel S Faypadku braku oleju W prsckiadni 1 przerssniu zdoinododi

arzeknzymancd do osefni naredzanede O8zZenia napedu na zestawy kokowe s Lokomotymn meze duled

%

i T prastroie

Oh 1a wejbadu zewpdt 63 mehatyoh) TI ato 2] ;
5 kck smghatych

i nz 5
Ydrauiicznym; ITT shorien v wyibelun seniit
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20303010 Wapdlpraos podzespoibw W przekiadni hydrauliczne]

Kadiub przekiadnl nydrauliczne] ryse 28 skiada sie z gbrne]

obudowy /17, # dwéoh odlewbw /2/ 1 /3/ oras Golnej obudowy v ‘
hqdqoe;-réwnnozeénie misg dla oleju przekiadniowegOe. |

W gérne) obudowle spoczywa wal wejéciowy /5/ tewe napedny w o= |
syskach tooznych, jedno /6/ typu 223 14 Chy drugie /7/ typu
NU 314 Che $

Na wale /5/ wejéciowym zaklinowano koto mebate /8/ o 1lofcl

zebbw Z=58 ktére wspbipracuje & kotem zebatyn /9/ o ilofci zebbw

WaraUieRne. Y THIR=-YE

7=39 osadgopym na wale /40/; wat ten pofrednio napedza pompe

i

papeinisjgos oleju /f12/ poprzez koo zegbate stoikowe /1170
Wal napedzajacy /10/ pracuje w zosysku /13/ typu QI 65MPA/CL/BO *
i w rogysku /14/ typu NU 345 Clho

1 Rys, 23 Pragitady

Na jego przediuienin znalduje sie wal turbiny /16/ % przetwornl=

kiem /45/ ktéry na swym obwodzie posiada 60 Zopatek przejmiig=

cyoh na slebie kinetyke oleju. ¢ T :i:: i *§_f_.-7wf;~ngumunv.:vnzuiuthl;t gy
Wal turbiny /16/ pracuje W tosyskach 17/ /i8/ i /19/ o odpo= \ i N .
wiednioh typach ¢ NU 345 Chy NU 414 MA/P63/2S/50, QF313MA/Ch.

Na wale turbiny /16/ jest jeszcze Jedno koo zebate /20/ o ilofod
zebéw Z=37, ktdre przenosi ruch obroyowy na wsp6ipracujgce

% nim koo zgbate /21/ o ilofcl zebbéw 2=68 osadzone na wale

wyjéciowym /227

Waz wyjéciowy pracuje w dolnej obudowie /4/ przekiadni hydra-
wlioznej i osadzony jest W rozyskach /23/ i /24/ odpowiednio
NU316/Ch oraz 22316/Ch.

o

Wal wyjéciowy na zewngirz lqézy gie juz = Watem przegﬂ%owym,
przekladnia giéwng i nawroting. '

W dolnej obudowie /4/ umieszozono pompe napeiniaiges oleju el
Rozruch pompy /12/ odbywa sie za pomoes kols stozkowego /117y

kt6ére wprowadza w ruch watek pionowy /25/ i wraz z wirplkien

i
syt
T
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Ryse28e 'Prﬁekladnia hydrauwliczna typ THIR=V6

mgérna obudowa, 2,3~0dlewy rgcEne Jérodkowe/, 4=dolna a?udown
/misa olejowal, S=-wai wejdelowy, 6-tosysko toczne Typ 223 14 Ch,
Jetozysko toczne Typ NU314Ch 8=koto zgbate 0 %4=58, 9»kolo.
zebate o 2Z=39, 410=wa} poéredni dla pompy napeiniajgoe] 0193?,
{4=koko zebate stozkowe, 42=pompe napeiniajgea olejuy, 13=to0zysko
toozne typ QIGSMPA CA/SO, 1h-ozysko toczne typ NU3150u,-

4 Swpreetwornik, 16-wal turbiny, {7=20%ysko toozne typ NU315Ch,
4B8=kosysko toczne Hyp WUL4 4MA/ P63/ 25/50, 19-kosysko tcczne_

Hyp OF313MA/Ch, 20-kolo zgbate o Z=37, 21=koxo zgbate 0 Z=68,
oo-wal wyjéeiowy z przekiadni, 23=kosysko toozne Lyp NU346/Ch
2h=2ozysko toczne Hyp 22316/C, 25=walek plonowy na wirnikn
pompy napeiniajace] olejuy 26=przewdd oleju, 27-pomps pomoenilc sa,

pampy powodujs massanie oleju przewodem /26/ do oblegu praekiad-
ni hydraulioznejo % kolel pompa pomocnicza /27/ ktbéra otrzymuje
naped 2 waiu wyléciowego /22/, znsyea olej z misy olejowe] do
ukiaduy olejenia niezaleznie od kierunku ohrotbéwa
Pompa pomoonicza zabezplecza smarowanie przekiadni hydrauliczne]
w przypadkach:

= gytaczenia silnika spalinoWego,

= opréznienia przekiadnd hydrauliczne] & oleju,

= holowania lolkomotywy,
“hzn, whedy gdy pomps napekniajgea cleju /12/ jest nieczynna.

2030302, UkZzad olejowy przekiadni hydrauliczne] Tys.29

Dla poprawnofoi pracy przekladni hydraulicszve] zalnstalowano
dodatkowo nastepujgce urzgdzenia :
- Filtr szczelinowy ktéry zamontowany na cbudowie Przékladni
zapewnla poprawne oézyszozanie oleju.
-~ Termostat typu 71311/1 produkcji “STOTZ-KONTAKT® dla pomle”
ru temperatury oleju ktéry zainstalowano_po lewej stroni®

przekiadni hydraulicznej,. .

J_’:_IH" i

—
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Termogtat ochrania przekiadnle hydrauliczng w przypadiu
przegrzania oleju ponad 11000, poprzez wylaczenie obilegu
elektrycznego sterowanis, opréznienia przekiadni z oleju
oraz przejéclie na bieg Jazowy silnika spalinowego.
Pozgezony termostat x% pulpitem w kabinle sterownicze]
sygnalizuje obsiudze o przekroczeniu pfanidlawych warunkéw
Pracy.

= Wezownloa zZnajdujgea sle w misie olejowe] ma zapewniad
uzyskanie optymalnych warunkéw rozruchu przez podgrzsnie
oleju do 40°¢C,

= Zowlr swroktny wmontowany w oblegu oleju nie dopuszeza do
cofnigoia si¢ oleju z powrotem do pompy napeinisjgcel.

= Wymlennllki clepis zabudowany w ukiadzle olejowym ma 2dol-
nosé odprowadszania ciepis o wielkodel 53000 kealdhe
Cyrlulacja oleju w tym ukladzie spowodowans jest rdéinlog
cldnief pomigdzy przetwornikiem a wymiennikiem clepias
Maksymalne clénienie oleju we wymiennikuo ciepia wynosi
588 IPa /6 kG/on®/ natomlast w przewodach wlotowyoh do
przetwornikes 392 kPa /4 kG/om>/.

' Przewody olejowe laczaoe przekiadnie hydrauliczng z wymlennikiem
- clepla oleju zainstalowane sg na czotowe] powlerzchnl obudowy.

 Ukiad olejowy przekiadni hydraullczne] przedstawliono schematyoz=
' nie na ryse 29
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= ezedé olejn Przopiywa przez gréwny zmawér rozy zgde zy
1 z powroten do nisy olejowej,
do wymiennika ‘ , = czedé oleju poprzes zawdr zwrotay do ukiadu snarowanisa,
cieptn oleju

Do zespoloy B 5

2 ‘ % chwile gdy masszynista na pulpicie uruchomi preyoisk "WeACZ®,
smartgeych
4

: _— ’.l poeumatyoznle sterowany gxéwny zawbr rourzadezy zaozyna wprowae

powietiza § |
7
8
O -
L% |

—E gl

dzaé olej do przetworniks - rusza wal wyjfolowy i tym sanym
TOZpOcEyns si¢ rozruch Lokomotywy.

- Giéwny zawbr rozrzadezy powoduje werost momentu obrotowego samo-

NN

C =1

= ~ ozynpnies

T

W przypadiu niesprawnego dzisiania przektadni palezy wruchomid

pokretio znajdujgee sie ng giémnym zaworze rozrzgdezym przeklad-
| nl hydraulicsznej. |

I_IL___l

rozrzgdezy, pompa napeiniajges i oprézniony z oleju przetwornik
":za pomocq preycislu w polozenin "WYY ng pulpicie sterowniozym,

. 'E Przy holowanin lokomotywy musi byé wylgczony gléwny zawsr
%% W takie] sytuacii wal wyléclowy przekiadni hydraulicznej obraca

d olejowy przekitadni hydraunliczned
e g el Sk 8l¢ na slmtek przenocszenia obrotéw ze zestawdw kotowych poprzen
- . =giéwny zawbr rozrzadczy przekladn ydra=
lﬂiiﬁﬁlégfl_—?ﬂ‘érﬁoﬁtat,ﬂ,5_zawory zwrotne, 6=-filitr oleju, przekiadni¢ gibéwng a nlezbedng 11046 oleju dla czeéei traeych
7=pompa napelniajaoa oleju, 8~pompa pomocniczs.

- dostarcza pompa pomocnicza.

243e3s3e GLéWny zawér rozrzadesy pruelkiadnk hy&rauliemed Joko Waz przegubowy typu YCARDAN® rys. 30

Gxéwny zawér rozrzadezy sterujacy praca przekiadni hydeaulioszne) Buoh obrotowy z prrekiadni bydrauliczne] przenoszony jest za

znajduje sie w gérnej obudowle przektadni i skiada gig = oy- mocy walu przegubowego typu "CARDAN" do prazekiadni nawrotnej,

lindra 1 tZoczka sterujacego o skoku 35 mm, vruchamianego za Prosta konstrulkoja przegubu jak i mozliwosé odohylef poosiowych

pomoca powietrza sterujacego z pulpitu maszynisty prayoiskiem Zapewnia skuteczne przenoszenie obrotdw,

"WYE."; przy czym ciénienle sterujsce moze byé zmieniane 'gmb'}_

regulacyjng.

Powietrze spresone dochodzi do gréwneso zawmoru rozrigdenego

z lewe] strony praekiadni patrzae 0d silnika spalinowego,

S1ilnik spalinowy nabiewajao obrotéw biegu Jjeiowego, wprowadzn

® ruch wal napedny przetwornika i pompe napeiniejace pray csymnd
= czgdé oleju dostaje sie do wymiennika cienia, ‘

[
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Ryse«30. Wal przegubowy "CARDAN®
1=koinierz napedzajgoy, 2-krzyzask, 3-pierdciefi centrujgoy,
4-walek wejéclowy, S-walek wyjéolowy

2e305¢ Przekladnia gtéwna 1 nawrotnik rys.3d

Przekiadnia gitdéwna i nawrotnlk siusy do przenieglenla cbrotdw
z przekiadni hydrauliczne] pa oé éleps /i na wiazary/ oraz do
zmiany kierunku‘Jazdy Llokomotywye

Przenleslenie obrotéw w nawrotnilu przedstawia sig nastepujgco:

1e Wiak wejdciowy /2/ obraca wspbipracujace ze gobg walcowe koo
.zebate /4 1 /5/ i dale) kola zgbate stozkowe /6/ i /7/,
Przenoszac ruch na wal nawrotny /117 poprzez pare k61 stozkow
wych /8/ i /9/; podredoim elementem wepdlpraculjgeym na wale
/11/ Jest tuleja przesuwna /10/ ktéra poprzes kola zebate
/12/ 1 713/ umosliwia napedzanie ogi élepe] /14/s U6 élepa
uruchamia lokomotywe za pomoos wiszarés dowiazanych,
Praca osl 6lepe) jest zréwnowazona dwoma przeciweiezarami

praesunigtymni wzgledem siebie o 909,

g :
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2, Zmiana kierunkn jazdy odbywe sle za pomoog waiu nawrotnegoe

/117 L tulei przesuwnej uruchamimne] oylindrem sterujgoym
/18/0 Tuleja w zaleinofol od kierunku Jasdy ~ 4o prazodu
zazgbia alg z kokem zgbatym /8/; a do tyiu & kokem zghatyn
/9/, eby = kolel ruch przeniedé przes kola zgbate /12/ 1 /13/
na of dlepg /14/ i no wigzary lokomotywye.

 Skerowanie pawrobnikiem odbywa sle slektropneunabyespie
z pulpltu sterujacego maszynisty odpowlednio w pokozenia "0%,
w porozenie Jazdy do przodu lub do btyiu.

Zambr elektropneunatyeany 5by .5 feyee)ds/ zezwala na doplyw po=
wietraa do coylindes sterujgoege nawrotnilklem. Powletrze doohodpl

. ge zbilorniks gidwnego o ciénieniu 686 kPa /7 kG/om/ o

. przestawienie tulel przesuwne] i polgozeniu sprzggia zegbatege

Gyiinder sterijgey uatals jednoznacznie kierunek jazdy prues

g wiefioem kola zebatego /8/ lub /9/.

. Cylinder sterujqc# nawrotnikiem /rys.32/ skiads sig z tioka /27
hﬁ polaozonego = mebatkg /3/ wepblpracujgoej ze zgbatyn segmenten
1i‘/4/, mechanizmem ryglujgoym /5/ L skrzynks stykéw pomooniczych
L /).

RElSpoaéb dziatanls przedstawla sle nastepujgoo @

:'Wyiéaiowym poiozeniem ukiadu sterujacege pawrotnikliem Jest polo=
fenle drodkowe, chese prayladé wybrany kierunek jauzdy, naleiy

prrerosyé meczan déwignig ktdéra zaslla pradem zawér elektro-

. pneumatyczny odpowiednio do obranego kisrunim jazdy. /541__3/

. zgodnie # omnsczeniaml na schemscle ryse 20

{,Pﬂwietrze saozyna przepiywaé 1 wypeiniaé oylinder sterujgoy /1/
proes otwbr /7/ na ryse 2e

" Pod wpiymem oifnienie przesuwa sig tlok /2/ na dlugodoi 25,12 mm
i* Prawo wraz z zebatks /3/ obracajao rdéwnoczebnie zebaty segment

4/ o ket 32° zgodpie z ruchem wskazndvnelk zegarva,

.
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% kolei ruch przenosi sle poprzes sazeblenic typu Hirih a

!

W tym przypadim spreiyna /16/ powoduje przesunigoie tlocska /147

i wyxe] oplsane elementy ns tuleje praesuvng /19/ na ryse e poiozenie wyjdolowe /Srodkowe/.

Meohanism rygluigey 45/ usyskuje naped 40 segnentu zebateso /4/y
pooinga g soba tioczek /14/ o 24 mwm powodujso ustalenie pakois~
nla nawrotnika.

Pray odwr6eonym kierunku jazdy, powietrze zostaje neunigbe praes
wodem /7/ & otworem /8/ doprowadzone do przestrseni cylindra

gterujgoego VeV
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Ryse 33e Sterowanie nawrotnilkiem

Ryse32. Cylinder sterujgcy nawrotniliem dndex Starudlagyi da"‘t“leja tgozgea, I-81lsg, 4-ograniosnik,

L sterjacy, etki ogranioznika, 7-rgczna déwignla

Ulgan porosenie érodkowe; H=piybas moonjaoa, Y-zazebienie

i=oylinder asterujacy, 2-tiok, J-ZQbatk?ﬁ hesegment mebaty, ¥h a, 10-rgozne urnchomienie

S-mechaidzm ryglujaey potoienie nawrotnika, 6-skrazynka
ghykéw pomocnlczych, 7 1 Beotwory doprowadzajgee powletrza,
9-miejsoce ryzlujpoe, 10-kgoznik diugl, {i~ipoznik lor6tlkd,
{2~dfwigienks wahadiows, 13~nakiadka, 14=tiok, 13 i16 =
gpresynys 17=ogranioznik
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Na przediufeniu zebatkl u jej kohoa wmontowann styki przekazujge
pulpit sterounlozy sygnai éwletlny poprawncgo przeigczenia.
ce na pul

naplgcie 24V
Wopéipraoujace zawory elektropneumatyczne pracyg na nap

2
przy cisnieniu powietrza 980 kFa /10 kG/om“/,

203,60 Ramig reakoyjine Tyss3i4

Gelem zschowanie poprawnego pokozenia przekiadni savwdowang ramilg
reakeyjne utrzymijgce statecznoéé przekiadni od sil napednych.
Ramig reakeyline z jednego kofioca poigozone jest sworzniem /5/

% obudows przekiadni nawrotne) & # drugle] eldmentem elastycznyn
skzadajgeym s8i¢ % dwéch zderzakéw gumowych /3/ % ramg Lokomotywy.
Qdlegiodé pomiedzy osiami zewleszenia ramienia reakoyjnego
powinna wynosié 600 mm i mose byé zmienians podkiadkanml regula-

oyjnymi /4/.

Byse.3lie Ramig realkoyjne.

dki
1=ramig, 2-cbudowa zderzaks gumowego, J=gumowe wkia ;
zderZaié, 4-podkZadka regulacyjna, S-gworzefy 6-smarowniosks
kullkowa

- T -

2ol4s Uktad spresonego powietrzs Tyseldb

Lokomotyws posiada instalaeje spresonego powletrza do
1« hamowanisg lokemotymy i skzadu wagoniv,
.2+ sterowanla pneumatyoznego napgdéw jak i alektdryoh
#e8pokéw pomocnicaych,
Cailkovity ukiad spresonegoe poviletbrza przedstawiono schematycznie
na rfs. 35
:?bdatawowym zespoiem w tym vkiadzle jest aprezarlka powieteza typu
601 ktdra dostarcza powletrze o cidnieniu 784 kPa /S kG/om2/
porrzesn odoliwiacz i filtr do zbiorniks gxéwneso,
Praca spresarki wraz ze zblornikiem giéwnym jest odpowlednio
- zabezpleczona zaworem bezpleczenstwa, zawopem biegu Jakowego
L regulatorem bilegu Jatowego sprezarki przed nadmiernym warostem
cildnienia.
; ‘ﬁ@ zbiornika giléwnego powletrze pod cidnlenlem 686 kPa /7 kG/omE/
‘dostarczane Jest do g

1s ukiadu sprezonego powietrza hamuloa oraz

2o uk¥adu sprezonego poviietrza sterowania.

i
bl
4
I

2o, Sprosarka powietrza typu 6C1y rysed7

ﬁgprqzarka powietrza tego typu jest sprezarks tzokowg, dwustopnioe
Wy - trayoylindrows; wydajnod & jeJ w granicach 0,725«4,5 m”/min,
Symalne cifnienie moze ksztaitowad sig od 784=12372 kPa

A8 = 14 ka/om”/ przy odpowiednich obrotach 750-4500 obr/min,
Drosarks jest papedzana trzema paskanl klinowymi frys.Jélp,Jf
Wymiavach 4134022000 mm od walu korbovego, Odpowledni naplnacs
“¥8e 36 pad/ zapobiega poflizegowl paskiéw.

8Ded spresarki przedstawiono na Tyse 36,

Al
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Ays 35 Schemot uklodu sprpionegs pomsiren

9 Rys.35. Sohemat ukladu sprefonego powletrza

 1=sprezarka powietrza 601, 2-odoliwiscz FK15%5, 3-kurek spustony
~ FX70, A4ekurek odcinejacy FkG66, Sezawér zwrotny Fk126, 6-zbiornik
~ powietrza 100 1, 7, ~p=¥urel spustowy zblornika Fk70, 8-rozpylacs
- alkoholu Fi119, 9-szawbr odeinajgey bez odpowietrzania Fk67,
- 10~filtr powictrsa Fk92, {1-reduktor oifnienia na 490 kPa /5 kG/om?/,
i £¥91, 121_3—kurek odeinajacy Fk67, 4 3=zbiornik pavietrza 100 1,
ﬁ;1a1;2—zaw6r giéwny maszynisty Fki50, 15-odwadniacs Fk75, 16=kurek
E“apustOWy P70, 17, p=kurek koficomy typ S/Fi6, 18, _p=lurek kofhicowy
typ D/Fk3, 19=-spragg hamulcowy Fk7/4, 20=0dpylacz Fkil, 21-lurek
- gpustony Fk70, 22-zawér odedinajgoy Fk122, 23-zawdn rozrzadesy-prosty
Fk124, 24~zbiornik pomocniczy 75 1, 25-gbuka aprzegun Fki38, 26-ku~
é'gsk przestanczy /oscbowy-towarowy/ Fk117, 27~podwdjny zawlr awrotny
| FK77, 26-nawér odcinajaoy z odponictrzaniem Fi86, 29, _,~cylinder
hamulcowy 10%"/FKES4, 30-podwsiny zawbr zurotny Fk77, 3i=gawbr bes-
 pieozefistwa wyregulowany na 353%738 pa /3,659 k0 /0m2/ Fk78,
;é}a-zawdr odeinajaoy z odpowietrzeniem Fki13, 33=regulator biegu ja=
| kowego sprezarki 7455710 608t%r8ypy sg,6t007 .6, 55051 kG/em®/Fi35,
' 34ezbiornik wyréwnawczy 0,1 1, 35=lurek spustowy FK70, 36-zawtx
‘ §iegu Jatowego spresarii Fkd4/A, 37-zawér bezpieczehstwa 78459980,
13 096 /om2s Tk112, 38=zawbr odeinajgcy z odpowietrzeniem ¥68,
39-0dpylaca L,192, 40~kurek spustowy, 4i=zawér regulacji obrotéw
Silnika, 42ezawbr ¥STOPY Fi158, 43=zawdéy elektropneunstyezny biegu
uzem, 4i~przewdd elastycsny, 45-serwomotor, Lb-kurek odoinajgoy
B odponietrzeniem Fki13, 47-zawée elektropneunatyczny awaryjnego
‘Bygnatu déwigkowego, 4B8-zasuwa odvinajyey prace silolka, 49-zawbwe
cinajacy =z odpowletrzerniem Fk143, 50-przewdd elastyczny, S-zande
elelctropnennatyesny nruechamiania przekiadnd hydraulioczne], 52«0y«
nder gterujgoy prezekiadnis hydranliczng, 53-zaués odeinsjgoy
odpowietrzeniem Fkidld, 541_3—zawory elektropneunatyozne W roge
f2gdzie nawrotnlke, 35-przewdd elastycsny, S6-wylgcznilk sidniendowy
900/588 kPs /5,1/6,0 XG/on’/y 57wzawbr omuinikowy mewrotnila,
8=oylinder mterujgcy nawrotnlla, 601_2modluéniaez Fi80, 61-kurek
Odednalooy = odpowletrzentem Fki43, 62, g=2awér wruchamlania vy
Pderacsek, 63, , i 64y ,-wyeleraczki szyb Fk96/Fk97, 65-szawtye
flaseoznioy Flii, 66, ,-plaseozniea, 67-filtr, 68=zawéy sygnaiu
Wigkowego, 69-sygnal déwigkowy, 70-wylgosznilk ciénieniowy
3/UT0 KPy £3,5/4,8 kG/cmzfg 744 .,~podué iny manometr, 72, _p~mano--
try oylind»dw hamuloowych, Y3-msnomety powietrza aterowania
S1llndkien,

‘ ; = 90 =~
i
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Stopiefi praeozenia pomigdzy silnikiem spalinowym a aprezarks

Wynosi 1,58 tzne, se przy nominalnyoh obrotach silnika 1500 obx/
u #

min, - sprezerka uszyskuje na wale 950 obx/min.

W celu wyblumlenia nadmiernego szumu powstajsoego podosas zasysa- |

nia powietrazs, zainstalowano na przedpiej Solanie maski tiumik

geania /vyse36 p.7/. Powietrze do chiodsenia sprezarkl jak 1 do

z

sprefania, pobiervane Jest kannlaml ssgoyal zewngtre Lokomobywy.

7 1 4 2]
Zasadnlcze wielkofiel charakteryzujaece mprgzarkg 601 przedstania

%
a

ja sie nastgpujaco

= makse predkogd obrotowa 1500 obx/min.

764 XPa /8KG/out/
145 0° /oine + 79
17 kW /23 K/

0,014 lkg/h

- nomlnslne cidnienie
= wydalnodé przy w/w ciénieniu
- pobdyr movy

= zuzyole ovleju

= yodza] oleju: = spresarkowy S040
« W lecie fredni
- 9 simie dekid -
&
= pojemnodd wisy olejowe] 1,5 1
4 1
~ mags Apreiaril 123 kg

Do zassdniozych ozedel spresarki frys.37/ sslicszemy skrzynie
korbowg, cylindry 1 giowice cylindwdwe i

Skrzynia korbowa jesi eodlewem zo ghoplw aluminioiyoh, wewnntws
ktérej pracuje wal korbowy osadzony w dwdoh ZoZyskach waloowyohe
% boku akrzynl korbowe] przowidsilanc obepry rewlsyine ukiada
korbowowt¥okowegos w dolne] euedol skrayni korbowe] wmontowano

korek spustowy oleju.

92

W ocelu sapobiezenis niekontrolowanego warostu cidnienia w skrzye
ni. korbowe] = ng jednej o pokryw zainstalowano rure odpowie-
trzalace.

Gyiindry odlane 84 2z Zallwa a pa obwodzie uzebrowane dla
inxénsywniejszego chtodzehis,

Gyiindry 83 poigczone ze slezynig 4 rubami dwustronnymi a piasgze—
czyzny przylgowe odpowiednio zabezpieczone uszozelkami,

Gzowice oylindrdw Jako oddzielne elementy sg odlewami ze atopiéw
aluminiowych réwnies jak i eylindry odpowiednio uzebrowane.
Giowiee sg wypogazone w zawory ssgce i tloozmgoe; gniazdo zaworn
-Jest wykonane ze stali ulepszone] o wytrzymatodei na wozerwanie
Ry = 784 - 882 N/em® /80 - 90 kG/om?/,

Piytki zaworowe pierdcieniowe me stali chromowej o wysokim
stopniu giadkodci - odporne sg na zpaczne ilodci uderzeh,
Sprezyny zaworowe 88 réwniez odpowiedzlalnymi ozgdclami w pracy
sprezarki, wykonane gze stall sprezynowej o R
/145 XG/on?/,

= 1421 N/om?

odpowiednio ulepszonej cleplnie, Spresyny whrsy-
uje zawory w zamknigein talk diugo,

*J.'dé.n:l.oa cifndefi dla ich otwarcia,

dopdty nie wystgpi okredlons

Troki mg odlewsmi ze stopbn aluminlowyun, przy ozym w pierwszym

,“ Btopniu sprezania posliadals dwa pilerécienic uszozelniajgce

1 dwa zgarniajgce clej; natomisst tlok w drugim stopniu Bprefa- -

, nia posiadsa trzy pleréolenle uszczelniajgce praystosowane do

Wysokioh oiéniefi oraz dwa zZgurniajace olej,
Plevécienie tiokowe majg zadanie uszezelnienia praestrzent

Pomigdzny fZokiem g oylindrem, odprowgdzenie olepis, réwnomierae

‘Pomisr pozioma oleju prazeprowadza si¢ za pomoos wskednika prgho”

wogo zmajdujaocego sie z bokn w lewe)j pokeywics

w!OZProwadgenie oleju po powierzchniach trgayoh i nie dopuszcze=

@ ezasteczek oleju do spresonego powietrza,

PWOrznie tlokowe wykonane 88 %6 stall przy ozym po obu koficach

P% “sbezpieozone pierfoieniami osadezymi .
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Korbowéd wykonany jest réwniez ze gtall; stopa korbowodu ma

panewkl 2z brgzu oZzowiowegoe
Caloéé skrecona dwoma Srubami z zabezpleozonyml nakrgtkami koro=

nowymi; w gtowiog korbowodu weidnieto tulelkg z brgzu fosforowe=

g0, Wai korbowy jest stalowye
Kolo zamachowe jest zamooowane po stronle napedove] watu korbo-

wego = jako koto pasowes

Smarowsnie w sprezarce odbywa sle¢ rozbryzgowo poprzes systen

‘nawlerceh rozprowadzajscych ole] do punktéw smarnyoch; nadmlar

oleju spiywa do misy olaj6wej w dolnej czedol skrzynl korbowel.
Sprezone powietrze studzone jest w chiodnicy migdzystopnione ]
ktéra Jest wyposaZona w zawSr bezpleczefistwe uruchamiany w pray-
padku werostu oifinienia ponsd 245 kPa /2,5 KG/om®/ o
Zagysane powletrze musi przeléé przez okreflony rodzaj filtru
W zaleznofol w Jakloh warunkach pracuje lokomotywa, W szozegfl-
nofocis
= wawarunkach pracy intensywnego zapylania nalezy stosowad
f£iltr typu SR=-Brasow, kitéry posiada osnowg ze siatkl
druoisne] nasgesmong olejem;
= @ waruokach wsglednle osystychy stosu]e si¢ dwa suche
:iltry typu TN-Brasow, posladajgoe wsad wykonany £ olen-

kieh profill blaszanyche

elrza,
S

5,6~ kanaty ssgc.

£ pow

lnika, 2 ~sprezar.
DOSkOW,
0k .

(gl le
8= filtr

J.4—/7a,01
Ha ,

Rys. 36. Napgd sprezarki powietrzo
peane na wale silni.
lnowe

a
7-tbumik ssg.

1-koto ni
Daski &

3-
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2,420 Uklad spresonego powietrza hamiloa

Powletrse ze spresarki prsepiywa przes rozpylacz alkoholu /8/

i filtw £10/ do zblornika giéwnego /6) papeiniajac jego do oif-
nlenia 686 kPa /7 kG/om?/e

% kolei ze zbiornika gi6éwnego przesz reduktor ciénienia /11/ gdzle
oiénienie maleje do 490 kPa /5 kG/om>/ powietrze przeplywa do
400 1 zbiornika /43/, zaworu giéwnego massynisty /14/ oraz do
przewodn giéwnego lokomotywy 1 pociggie

Nadmiar wilgotnofei /wody/ ze spresonego powetrza osadza sle
w odwadniacsu /15/ z ktérego mozna okresowo skropliny odprowa-
dzaé na gewnatrz.

W przewodszie gt?wnym powletree musi jesgcze preepiynad przes

odpylacz /20/ gdzie wytrgoals sig gani.eosyszozeniz mechaniczua.

Powletrze réwnies wypeinia przez szawbr rozrzgdezy /23/, gbiornik

pomooniezy /24/ © pojemnofad 75 l.

W ten sposdéb uzysluje sig warunkl do bezpodredniego hamowania
lokomotywy Jak 1 sanoozynnego /pobredniego/ hamowanis lokomotywy
i sgkiadu wagondw.

Hamowanie begpodrednie odbywa sle za pomocq zmlany poioienis
gaworu giéwnego masgynlsty /14/, powodujao przepiyw pewne]
iloSci powletrza ze mbiornika /13/ do oylindra hamulcowego /29/.
W ozasie ruchu lokomotywy mozna rozrzadzaé jednoczefnie tylko
Jednym zaworem giéwnym bowiem LI zawér gibéwny Jjest o@ciety ol

I podwSjnym zaworem zwrotnym /30/ a strumlefi powietrsa przy he-
mowaniu bezporednim przepiywa przez drugl podwéjny zawdr
swrotny /27/ do cylindra hamulcowego /297 '

Hamulec samoozynny /bezpodredni/ dziate przeg upust pewnej
ilodoi powletrza z przewodu giéunego, przez o0 uruchamia aig
zawbr rozrzadozy /23/, powietrze ze sbiorniks pomooniczego /24/
i przez podwdjny zawér mwrotny /27/ dociera do oylindrs hamulco-
weg; 729/ . 1

w B /=

W dalsze) trefci przedstawiono szozegflowe dzislanie zasadniloszych

podzespoiéw w ukladzie sprezonego powletrza.

20402010 Regulator biegu jalowego spreiarki Fk35 rys.38

W prazypadku gdy spresarka powletrzas ma staly naped od silnika lub
przektadni w trakcie Je] pracy uzyskuje si¢ maksymalne oiénienie,
sprezarka przestawlans jest na bieg jatowy zZa pomocsg regulatora
1 zawoyu blegu Jalowego.

Begulator biegu jalowego sterowany Jest olénieniem powletrsa se
gbiornika glbéwnege tzne. Ze przy uzyskaniu maksymalnego olénienia,
nadmiaxr powletrza przeplywa ze gprezarkl wprost do atmosfery.
Iegulator biegu jalowego mamyks ponownie zawér blegu jatowego,
cezell oifénienie w zblorniku gidéwnym spadnie do nominalne]
wortobtol.

k62znios cidniel wisozanls 1 wylgozania sprezarki wynosi

147 = 496 kPa /1,0 = 2,0 kG/on’/.

Liegulatcr pracuje w nasLgpu g oy sposéb ¢

Powletrze spreione ze zbiornika giéwnego przepiywa przez otwir
/h/ do komory /a/; pod troozek /2/ ktéry jest dociskany spresyns
/6/ do gniazdae. Sruba nastawcza /7/ umozliwia regulacie nacisim
sprezyny /6/ na tloczek /2/ zgodnie z wymaganym ciénieniem
utwarcia.

laéozelka gumowa /&/ w ttoozku /2. zapewnié szozelnod ¢ ukiadu.
Jefli cidnienie pod tiroogklem, ktSre dziaia na cals powierszohnle
pedniesie tioczek, wiwczas pewietrze przepiyws pod dolng plasze
ogyzng i dzlala ne wigkszg powlerzohnle /tj. pa ocala powlerszch-
nie $xoazkal

W ten sposéb troozek /2/ zostaje podniesiony do gniaszda oylingra
nagtawozego /3/, ktérego poiozenle moie byé ustawione w kadiubie
regulatora /1, = zaleinie od potrzeba
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Powletrse sprezone przepiywa woké: tioczka /2/ kiéry pracuje

z pewnym luzem do komory /b/; nastepnie powietrze przez otwdr
/10/ i przewody tgczgoe dostaje sie¢ do zaworu biegu Jalowego
ktéry tgozy spresarke powletrza z atmosfersg i1 od tej ohwilil
sﬁrezarka zaczyna pracowaé na bilegu Jatowym.

Po obnizeniu cifnienia w zblorniku gZéwnym, troczek przesuwa sig
¥u dotowi pod naciskiem sprezyny /6/ i zostaje dociéniety do 7
gnlazda; oprécz sprezyny, od g6ry na tioczek cifnie rdéwniez po-

wietrze ktdre znajduje sie nad t2oczkiem.

Powletrze sprezone z zaworem biegu jatowego i przestrzeni /b/
uchodzi przez otwory /11/ i /12/ do atmosfery; od tej chwili
sprezarka ponownie tzoczy powletrze do zbiornika gidwnego.

Dwie wartoécl cifnienla dla otwarcla 1 zamknigoia zaworu biegu
Jazowego mogg byé hddzlelnie naQPgwione przez érube nastawozg
/7/ i cylinder nastawozy /3/; dgfﬁghozalne réznice cidniefi Jak
powyze] wspomniano moge miedclé sie w przedsziale 147-196 kPa
/1,5 = 2,0 kG/en?/,

Regulator biegn Jatowego sprezarki pow:mien byé wyregulowany na
clénienie 628 ~ 775 kPa /6,4 = 7,9 kG/on’/,

N
dozaworu____ | fé%L i |____od glownego
biegu Jatowego ; T Tzbiomda
Sprezark( _ ¢ powietrec
i)
4
| a
/
NN

Rys .38+ Regulator biegn Jatowego spresarkl Fk35

1=kadtub regulatora, 2-ttoczek 3=ocylinder nastawo 4=0twé
_ /0d gblornika gtéwnego/, 5-kor;k, 6=gpresyna -éiﬁg; nastawf
~ Oza, B-uszezelka gumowa, 9-talerzyk q¥;g 10=0twér /do
Zzaworu biegu jalowego aprgzarxi/, Aty 2—otwory /do atmosfery/

e c

..2-¢.2.2. Zamér biegn Jalo@;gﬁ/éprezarki Fi34/A rys.39

anér ten ma umozliwié prace spresarki na biegu Jatowym w przypade
ku osiggnigela w zbiornilu giéwnym dopussoralnego ciénienia
;powietrza, poprzez poiaczenie sprefarki z atmosferg. W normalnym
$?0202eniu grzybek /1/ jest zamkniety a doprowadzane powletrze

.ﬂaprQQOng przeplywa bes przeszkéd do sbiornika giéwnego.
T

‘Pray osiggniecin dopuszozalnego ciénienia 686 kPa /7,0 kG/on?/,

nresulator blegu Jalowegp powoduje przepityw spresonego powietrza
do komory /2/, pod ttok /3/, podnosi go i otwiera grzybek /1/
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a powletrze od spresarki przeplywa przez grzybek /1/ do krééoa
/5/ i uchodzi do atmosferys

Spresarka od tej ohwili pracule na blegu jalowym, powietrze nie
mose wypiynaé ze zbiornike gléwnego, poniewaZ pomigdzy nim a za-
worem biegu jalowego zrajduje sie zawér smwrotny. Przy spadku ol
nienia w gbiornilm giéwnym do oke. 637 kPa /6,5 kG/umzl, regulator
biegu jatowego wypuszoza powietrze & komory /a/ i grzybek /1/
zogtaje ponownie przez spreiyne 1 olénienie powletrza weléniety
w swoje gniazdo oo umozliwia swobodny przepiyw powletrzm 22
zbiornika giéwnego.

!

'
s

IS\

o [ p— o !

ﬁgﬂdﬂhmaéh;wJ

Rys.39. Zawér blegu jalowego sprezarki Fkl4/4

1-grzybek, 2-komora, 3-tlok, A=kréociec na przewddsie (o
zbilornika glénnego,.5-krﬁcieo wylotowy do atmosfery

| :

T
20#62+3s Zamlr bezpleoczefistwa V55/Fki12 rys.40

Zawbr bezpieczefistwa siuzy do ochrony zbiornika powietrza 100 1
W przypadku awarlii urzadzefi biegu jatowego spresarki.

Przy przekroczeniu dopuszozalnego ciénienia, zawér bezpleozehstwa
otwiera sie 1 nadmiar 8prezonego powletrza uwohodzli do atmoafery,
Powletrge sprezone piynie ze zbiornika poprzez dolny otwdr

1 podnosi grazybek zaworu /2/, ktéry jest prayoiénlety do swego
‘gndazde w kadtuble /1/ spresyng /3/; skoro ciénienie powietrza
przezwyolesy opér sprezyny /3/ ktéra jest nastawiana 8rubg regnu=
lacyine /4/, wtedy grzybek /2/ zoataje uniesiony i pwietrse

‘8pregszone piynie do gstmosfery otworami /54 rozmieszczonyml promies
niowo ra obwodzie.

b

¥ ozasie kiedy grzybek /2/ zoatade ze gwego gniazda nodniesiomy

g dociénlety do wezezelki /6/ ku gérze, powietrze wypiywa = beku.,

Wzdivg kadtuba zaworu i przez ctwér /7/ do gbrne] kouory, skqd
p sex vtwory /8/ i /9/ uchodzi na zewratrs.
Proedw; ¢ tych otwordéw moze byé wyregulowany éxuos /107,
8‘padek cisnieria w shiorniku gréwnym moze wahad sig¢ v granieach
119,5 = 196,0 kPa /0,2 = 2,0 kG/om®/ oo reguluje &xruba /40/.
wyr:egulowanin éruby nastawoze /4/ i /10/ zibezplesza sie
rzeciwnakretkaml a érube /4/ valeiy dodatkow» zaploubowad.

 ‘n6r bezpieczefistwa powinien otwieraé sie pray 78#*” kFa
ety

XG/on%/ & zamykaé sie pray 7452998 ry /7 62001 1o/0n2).
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i || do atmosfery
S
do atmosfery = do atmosfery
i 2
‘i |
od zbiornika
powietrza

Hys.40. Zowér bezpleczehstwa V55/Fk112
{=kadtub zaworu, 2-grzybek zaworu, 3=spreiyna, L=sruba

j = lks gumowsa,
wezs, S=wylot do atmosfery, b6-uszcze
'?Egtg 9-01’:wory, 4 0=-ruba nastawcza .

2olo2oho Zawbr bezpieczefivtwa AKL/FK78 xrysed1

Zawér bezpleczehstwa typu Fk78 ohroni oylinder hamulcowy przed
nadmiernym oifnleniem powietrea.

Sprezone powietrze przepiywa przes kréclea zaworn 712/, kadiub
doluy /1/, poprzes 6dpowiednie ¥analiki do komory w ktére]
znajduje sie spresyna /9/ 1 unosi grazybek zaworu /3/.

Z ohwils prreswyoliezenis oporu spreizyny /9/ prazy 353 kPa

/3,6 kG/cn?/, grzybek zaworu /3/ zostanie podniesiony as do styd
z korkiem M38 /4/.

I

¥ tym momencie spreione powletrze ma mozliwodé & Jednej strony

= 10} =

wylécia na zewnatrsz do atmosfery poprzes otwory w kadiubie gdr-
nym /2/y 2 druglej strony matym otworkiem w eylindryozne] czefoi
grzybka zaworu /3/, wydostaje sie ponsd grzybek zaworu.

Pod wpiywem takiego rozdzialn powletrsa = mawlér zamyks aleg

z powrotem, Ciénienie opadnigola greybka zaworn musl byé regulo-
wane druba ustalajgog /t":/. W przypadku konieosznobcl przegzlifo-
wania grozybka zaworu /3/ nalesy pamietaé o zpchowanin dluzu

W przedziale 0 = 0,1 mm bez ktérego nie uzymka si¢ prawidlowej

Pracy Zaworu.

Przy ujawnieniu trwalych odkszialoeh sprezyny /9/, nalesy ja
Aynienté,

.-::;gm konserwacji zaworu pamigtaé nalesy aby nie sablokowad smarem

matego otworka w grzybku zaworu /3/.

@a Pomocy dokrecania nakretki /41/ uzysk.u:je sle poprawne napiegoie
g@retyny /9/ wynoszgee 353 = 304 kPa /346 = 3,1 kG/emaf, pray
%ﬁym skok troezks powinien mie§cié sig w przedziale 1,1~1,2 mu.
?;if.ltolai Srubs ustalajges /6/ nalesy mapewnié cidunienie zamknigois
ga wysokoSci 328 kPa /3,35 kG/cn/ - po tej regulacji nakretke
%11/ nalesy zabezpieozyé zawleczks /13/, .
Orek M38 /4/ i Srube ustalajaca /6/ zabezplecsza 's:l.e praeciv-

Makretkami, tak aby nie emienié jus ustalonej regulacii.
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Ryse4ls Zawbr bezpleozefistwa AKL/Fk78

1=kadiub dolny, 2=-kadiub gérny, J-grzybek zaworu, 4=kKorek
M38x1,5, S5-nakretka M38x1,5, 6-fruba ustalajgon, T=nakretks,

8=uszko spreZyny, 9-spr@zyna, 4 0= ruba napinajgoa, 11-nakretk,,
12=kréoleo zaworu, 13=-gawleozka, 14-tabliczks znamionowa,

15-uszozelka, 16=-drucik do plomby, 17-opasks izolacyjna

20862050 Rozmpylaocz alkoholu typ Fki19

Rozpylacz Jest w zasadszie usywany w zimie w celu nie dopuszozenia
do zamraZanie aparatury w ukiadzie spreionego powietrza.
Rozpylacz wbudowano w przewéd #za sbiornikiem gréwnym i zadaniem
‘Jego Jest rospylenie niewielkiej ilofci alkoholu w powietrzu
-pobieranym ze gzbiornika; pracule na zasadzie powszechnie stosowa=
nych wozpylaczy perfumeryjnych.
.?Eatem do zbiornika nalewa sig spirytusu skafonego; przeptywajace
bowietrze prrzez komorg zassysa 1 rozpyla apirjtus w strudze prze-
" plywajgoego powietrza.
Rozpylacz nalesy napeiniaé spirytusem w ilofoi oke 1 litra
60 14 dnle

2¢402.60 Filtr powiletrza Fk92 rys.42

W ukiadsie spresonego powietrsza filtr chronl osprzet przed wilgo-
olg 1 pylem.
 Yowietrze spreszone wpiywa przez gérne zigoze do rury rozdzielozej
- 8ked przes praewéd z otworami /8/ dooiera do kadiuba Filtra /4/.
We wnetrzu filtra poprzez wymuszone zmiany kierunku przepiywu,
Cddziela];, sie ozefol state 1 plynne, zbierajsg si¢ w dolnej
0zedei a stad przesz odkrgoenie korka gwintowanego odprowadzane
ﬁﬂq na zewnafrz.
waietrze sprezene pruy vwyloole z filtra, przepiywa przez ~ito
*S Gkaning filtrujgos /3/, ktéra zaiezymije niecddzielone jeszcze

iﬂzasﬂeezkx zanim powietrze przeniknie do przewodn gkéwnego.

1.
-
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Powietrze naplywa ze zblorniks gidéwnego i otwiers zawdy /573
Jeéli piskie ciénienie osigpnie ustalong wartosé, wtedy spresyna
/27/ zostaje Scidnieta, talersvk sprezyny /26/ przesuwa sic w déx

i zamyka grzybek zaworn /17/. Ciénienie pod koZpakiem /13/

wzrasta poniewaz niewielki otwér w korpusie troczka /7/ wmozliwia

dopiyw powietrza zasilajgcego i wtedy nastepuje zamkniecie zZawomry,
~ /5/ i odeigoie powletrza wysokiego ciénienia.
Otwér w korpusie tloozka /7/ jest tak dobrany, #e naplywajsca

- 1loé¢ powietrza wystarcza na pokryoie normalnych stwat strony

“i niskiego cidpnienla - jedwakowoz nie dopuszeoza do wzrostu eidnie-
nia.

i W gniefdzie sprezyny /25/ przewidziano z boku otwér odpowietrze~

Jaoy, ktéry nie zezwala na wzrost ciénienia w komorze pod
~ membrana /23/.

Rys.42. Filtr powietrza 3/4"/Fk92

i 1ka
- i 2enszozelka, J=sito, A-plerdcieh slia,
;;ﬁigiggafiiziiﬁjaoa, 6-uszogeiki,k?;gzrggjgggykaJQQY
i - ‘otworami, 9-koze a 4
?Bﬁaézgzgiizféi1zkorak, 12:uszczelka, 4 3ekorek spustony.

3.4.2.7¢ Reduktor ciénlenmia RIBG/FkI1 rys.4d

Reduktor siuzy do obniZenia oiénienia z 735 kPa /7,5 K6 /om®/

na 490 kPa /5 XG/om?/ i utrzymuje te wartosé trwale w czasie
pracy lokomobywye .
Regulac ja ciénienia odbywa si¢ za pomoocg meubrany /23/, docisgka=
nej sprezyns £27/ i érubg regulacying /28/3 piskie clénienle
VOGﬂﬂiaZOWude na membrane.lzﬂl i daje w wyniku niezbedng sile
wyréwm jaca nacisk sprezyny /27/. Dopéty cifnienie jest mnie sz
od nastewionej wartofci, talerzyk spresyny /267 utrzymije
graybek #aworu /17/ otwarty; komora pod grzybkiem gzaworu /a1/

jest poigozona u przewodem niskiego clénienia.



108 R
2elbe2e80 Zawbr zurotny 1"/Fki26 vys.ll
Zawdr ten znajduje sie przed wlotem do zbiornika giéwnego i ma
g Q 10 M 32 39 12 43 29 24 na celu niedopuszozenle do powrotu powletrza ze zbiornika.
“"\\\ 20 Podczas przeplywu spresonego powietrza, oylindryczny grzybek zae-
6 \ 49 worn zostaje podniesiony do gbry ze swego siedszenia, wmozliwiajac
e T przepiyw strugl powletrza do zbiornika.
]5 18 W przypadku gdy sprezarka Jest nieczynna, wtedy grazybek zaworu
;—%\\\““\\\\\ 47 zogtaje docifnlety do siedzenia przez cifnienie powletrza ze
'___-—-'"—-
o9 16 gbiorniks gibwnego = tym samym przelot zwrotny powietrza zostaje
= e odeictys
1 e il 5
S J -
NE ‘ —
[ RS = = 4
_E =~ . i =
2 = a8
;e 2
NH £ 2
] N
‘\\\\\jii 2\ 6
i
G ¢ )
30f 29/ 28\ 27\ 26 . :
750 o /
l-n———‘—'__”_‘ ] 5 %
Sprearka ggdwn
wie . e e . T Zbiorni
P riletzg powietrza
Rysehde Redukvor cifnlenia R3IBG/FkI]
o bek zZaworu
{ekadiub, 2-gniazdo grzybka, 3,4=tulejll, I-gray s
6mpierbolef %szuzelniad%gyi Jetloczek, B-piersoieh gumowy, y
pLE

4 Y 1{=spre2ynss
9-8rubp 2z kolnlerzemy ‘1 réoleh nszozelnlalacy,
12-ugzozelka, 13-kal§ak, {hetrzonek graybla, 1%§E§fgiglka,
16=podkiadka, {7-graybek maworu, 18-spreiyna, ;2 e
20=pierécien sltka z1—pierﬁoie& uszezelnlalacy, 2 =kore -
guintovany, 23-membrans, 24=-pierdcieh dociskuwy,é 5;gniaz L
spreiyng, 26-talerzyk spreiynys 27-spresyna, 28-8ruba reguls
cyjna, 29-przeclwnakretka, Boniapturek Eruby regulujace],
Jq{=tablicsks zZpamnionowa

Ryseliho Zawbr zwrotny 4"/Fki26

i=kadlub, 2-grzybek zaworu, 3-uszozelka, 4-uszozelka, S-korek
gwintowany, 6e-otwér przeplywouy
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24042,9, Odoliwiacs Fk155 rys.id
Odoliwiacz typu Fki155 siuzy do oczyszczanla powletrza sprgzonego

% czasteczek oleju i wody przed wejéclem do zbiornika gidéwnego
powietrza. .

Powletrze spreizone ze sprezarki wpiywa do dolue] oze¢ficl odoliwia~
ozs kréécem /4/ i tu przez wymuszenie ruchu wirowego, czgsé oleju
i wody oddziela sig i zblera na fcianach odoliwlacza w jego dol=
nej czescl skad kurkiem spustowym /3/ odprowadza sie na zewngirz.
Powietrze z kolei piynie dalej do gérnej ozescl ocdoliwiacza,
przez wkiad filtrujaey /2/ gdzie oddzlela slg pozostala czghé
oleju 1 wodye.

Opzyszczone powietrze dale] przepiywa przez kr6ciec wylotowy /5/

]

do gbiornika giéwnego.

wylot
il . -
(713 1
QR
LR
oatetetaletady
RRRE
SRR
11111
\\\ wiot.
A — -l = powtatizn.
3

" Byse45. 0doliwiacz Fki55
i-kadiub odoliwiacza, 2-wktad filtrujaey, J-kurek spustowy,

holwhndan mlatass Golndnian wvlotoww

= przewdd wylotowy przen otwlr /04 potaozony jest & atmosfer
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26402410 Zandr griwny maszyunisty ST60 rySelb 3
Zawbr gXéwny maszynisty na lokomotywle Lyda.Jeat zafdnno zZaworem
hamulea samoczynnego jak i bezpoSredniegos przy ozym przy hamows-
nlu pociggu stosowany Jest hamileo samoczynny; W tym samym ozasle
bezposrednl nie dziaia, korzysta si¢ =z niego przy jefdzie 1lokomo-
tywy luzem.
Kadiub zaworu giéwnego maszynlety skiada sig¢ z obudowy czedol
gérnej /1/, érodkowe /2/ i dolnej /3/y pray ozym calodé porgezo-
no za pomogs dwéch Srub Xgczacych. Po zdjeciu gérne] czebei,

; mozliwy Jest dostep do ozgdel wymagalgeyoh konserwacii w 8202880 L=~

nofei do suwaka obrotowego /4/ i glauzi suwaka.
W giadzl suwaka sg otwory :
C = 7 przewodu zasilajgcego,
D = do przewodn hamilon bezpodredniego,.
4 = do przewodu hamlosg SaN0CZYNNe g0 ,
0 « do atmosfery.
W gbrnej czgdol /4/ znajduje sie sworzef suwaka /5/ % osadzong
na nim rekojedols saworu maszynisty /6/ do uruchamianiz hamilos
“a pomoos kidre] uzyskuje sie sledem potozef dzlatania hamilesne
Do czedci dolnej /3/ dochodzg cziery przewody rurowe z ktérych :
= praowéd zmasilajpoy, przes otwée /C/ doprowadza powletrze o olf-
nieniu 490 kPa /5 kG/cn/ do komory suwaka obrotowego;
- przewﬁd hamulea samocszynnego przes otwér /A/y prowadzi powietrme
a0 przewodu Zxdwnego i urzgdzeh hamulcowychy
= przewid hamulos bezpodredniego przes otwéy D/, pokgozony jest
Z oylindren hamuiloowyng

Ge

N
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Sposgdb dsziatania

Suwak obrotowy posiada siedem nastgpulaoyoh poresed :

Pozbgggga I_- odhamowanie /Inzowanke/, podczas ktérego pruewéd
g¥éwny /A/ zostaje napelniony z praewodu zasilajacego /C/ a% do
‘uaysiania peinego cisndenia 490 k¥Pa /5 kGfomzf i nastgpuje luzo-

wanie samoczyoneso hamilos przes AZawory rosrzadceze.

Frzewéd hamuloa bezposredniego /1/ jest polgezony z atmosferg.

- Poozenie Il - Jazda; pruewéd gibwny hamulos zasilany Jest DO=

" wietrzem preez kalibrowany otwér tylko dla wzupeinienia ubytkiw

7w przevwodach i urzgdzeniache.

',ffrhlozenie LIl - luzowanie hawulea bespolredniego; polgezenie do

- przewodu gréwnego zogtaje odoigte a polgozenie /1/ od cylindes

,_;j?amuloowego Jest otwarte do atmosfery.

"; Pofozenie IV = vdedecie; weszysthie poigczenia zostals cdelete -

- powietrze nie preplywa.

. Porozenle V = hamowanie hampleenm bezpofrednim; oylindry hawuleows

. zasilane 86 powletrzem z przewodn /C/; poprzes praewdd /D/;

~ przewdd giéwny hawnlca pamoczynnego jest cdeistys

FPorozenie VI = hemowanie hamlcem samog¢zynnym; przewdd giéwny

A/ nostaje polgezony malym otworem z przewodem S0/ do atmosfery,
[ ¢ powoduje madzialanie saworn rosrzadezego 1 nastepuje hamowanie
skiadu pociggu.
ewdd /0/ od hamlca bezpoSredniego jest odcigtys

Qiozenie VII = hamowanie nagie;nastepule za pomocs obu hamulodw,

_:%J. Bamoczynnego Ll herpodredniego w ten sposdb, se s przéwodu

IQEGWnego, powietrze wyptywa do atmosfery duzym otworem; fym samym
;@ﬁwér rozrzgdozy wywoiuje hawowanie hamulcem samoezynnym s ponadto
Cbrzewodem /Df hamulea bezpodredniego powietrze wptyws do cylindra

‘bamulcowego swieksmajac sile hamowsnia lokomobywy.,

!

sy,

e



Hzmulec samocmyuny zostaje wigozoay Jjesell rekojed 6 zaworu maszy-
olsty = ﬁnlozania il /jasdy/ praez poioszeunie odedgeia IV, zostaje
prozesunigta do potosenis hamowania VI i g kolei ponownlie do poXo= i

#enis odoiecls IV
Jezeld istnieje potrzena wzmoonienia dzialenia hamules, to naleiy

pontbreyé ruohy rekojededs w sposdb wyse] opleanye

W przypadku plebeszpleczeiistwa, wekojedé nalesy przesunqérdo POXOes

SIS L 4v§bv

senia VII 1 v tym pokozeniu prezeczekal do csikowitego zahamowania

poeiggii.

Tuzowanie hamulos W calym poelggu przeprowadza sie przész ustawie-
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nie rekojedei w pokozenie I3 po odbhamowaniu poclggu naleiy

przeldié do poilozenia jazdy Il.

Przy podwdine] twakeli sterowaniem urrmgdzef hamloowyoh szajuuje M

\

gle massynlsta lokomoitywy plerwsze] - na pozostale] rekojedd, F”‘iﬁ

=
\

zaworn naszynisty, nalesy ustawlé w pokosenie odeigola IV.
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ZoliaPells Podwbiny sawlr zwrotny P77 rys.dT

¥
@
PN

Fawbr ten wmosliwla nlezalofne uruchomienie zardwno hamulog samo-

FJ
€9
N
L
L

12

czynnegoe jak i bagpodredniego, zaleinie od ustawlenia zbworu

giéwnegoe maszynigtye —12

Podwbjny zewdr swrotny whudowany jest przed eyllndrem hamulcowym,

pray ozym otrzymuje powletrse spreZone pray hamowanlu wprost ze

zamorn gréunego maszyolsty Jprzy usyein hamples hezpofredniego/
lub przes sawér wvoszrzedezy ze zbiornika pomocniczego /pray udy-

odn hamilea samoczynnego/s Ryse47. Podwéjny zawér zmrotny Fk77

- d=kadiub, 2-tuleja,; J-tuleja oporowa gaworu, 4-pokrywa,

S~uszozelka gérna, 6=fruba Mi2y T=tiok, B-pieréciefr uszezele
_niaaqoy, Y9epierdolefi tickowy, 40-pbudowa zaworu, 1i-uszczelka
- dolnay, 12-nakreika 1 1/2"%, 43=fruba M2, 14=podikadka
Spredysta, 15-nalretka M12. i

Pray hamowaniu hamuleem sgmoozynuym sprefone powietrze przeplywa
ze biorniks pomacniczego do oylindra hamulcowego i Przesuwa

%ok /7/ w lewo, odednajgo polgozenie do hamowania bezpodredniego.
Pruy hamowaniu hamulcem hezpodrednim, powletrze przesuwa tiok /7/
w prawo 1 odeina dojéole przes mawbw vogragdozy Go cylindre
hamnlcowego dla hamowania samocsynnego.,
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2,002,120 Zawbr rozrzadozy - prosty Fki2i rys.48

souér vosmrzadosy = prosty siuzy do sterowanis hamowaniem 1 luzowa=

nien skradu pociggile
Hamowsnie mozna uzyskad stopniows 1ub nagte, natomlast nle moZna

iuzowal stopniowd.
Zawby rozrzqd&zy posiada poisozenie 3

- z przewodem gxéwnym,

= ze zbiornikiem pomocniczym,

= 7 oylindrem hamulcowym,
Na polgczeniu zeworu rozrzgdozegt & praewodem gréwnym wmontowano
zawdér odeinajroye
Wewnabvs zaworn rozrzadezeso anajduje sie tiok sterowniozy /57
% guwakiem /6/ i zaworen stopolowym /7/. A f
Do krbéon /E/ dolsczony jest przewsd gibwny a do krééea /C/
przewéd do zbiornika pomocnlezego. '
W zalespofel od réznicy elénieh apowodowanych przesz uawdr giowny
masgynisty po stronle krééoa /B/ L /C/ zawbr rozrzgtesy powoduje
hamowsnle lub luzowanie.
Podezas mapeiniania i luzowaniay tiok sterownlezy przesuwa suwak
az do pelgczemina gbiownike pomocuicmego z przewodem gléunym co
umoziiwia napeitnienie powletrszem zbiornika pomocnlczego; rOWN0=
czednle oylinder hanuloowy poiaczony Jest 4 atmosferg.
Przy hamowaniu zhiowrnik pomooniczy polaczony jeah przez suwak
% oylindrem hamulcowym i powietrze prazepiywajgoe ze zblornilks
pomooniczege do cylindra hammlcowego wywoituje efeky hamowania;
dzieje sig¢ to w chwill gdy powletrze z pfzewodu gibwnego zoaéénie
czgéoiowo wypuszozone, ciénienie sle zmnlejszy dajgc tym samym
impuls do przestawienia zaworn rozrzgdozego.
Nalezy zwrécié uwage na mozliwodd wyczerpania hamuloa pruy zbyt
ozgetym hemowaniu i luzowaniu; zaleca sie stosowalé przerwy umos=

liwiajqce napeinienie powietrzem zhiornika pomoeniczego i prze~
wodu groiwnegos. y

gdezy-prosty Thi2h

(3

Zanbr roz

RySn 48.
dwadnizjagca, 3-korek spustowy,; 4-Sruba Igzszus, S=tiok sterowniezy,

dc

e=kanat wylotowny
alol, h=wgZcbienie

owej, e-kanai w sSuw

C-krdciec do zbicrnika pomoeniczege, E=kréciec do przewodu

S=-dysza

2=lemora ©
do oylindra hamuloowego,

T=zaubr stopniowy,
=kona w suwzku, b=kansk przelotowy na drcdze do ¢ylindra hamulicowegoe,

atmosfery, 4@ 1 £ = kanaZy przelcitowe w komorze suwak

suwaku, n-otwdr przelewcwy w suwaku

1

krdelec

{=kadiub zavoru,
s
gtburego,

E=stviak
B

n



m 448 =

¥ stanle napeinionym w zbiorniku pomocniczym pamje cifnienie
490 kPa /5,0 kG/on>/.

Przy peinym hamovaniu cifnlenie w szbiornilu pomeoniczym i oy-
lindrze hamulcowym wyrdwmije sig do wysokofcl, ktére odpowlada
wza jomnemn stosunkowl ciénlef po stronie krébea /B 1 /C/.

Przy powolnym a nawnet Irétkim luzowaniu hamulea, oylinder haumttl-
cowy zoskale vaikowlodls oprésnicny = powletrza.

Zanbr rozrzadozy daje wige mo%linodé stopniowego hamowania leoz
nie poszwala shopnlowo luzowad,

Komora odwadniajaoa /2/ zaworu rozrzadozego siuky Jako zZhiornilk

gkropiin tym samym powinien byé okresowo cdwadniany.

Spoadb dziatanla

Porogenie napeinienia i Juzowania rys.A8 pozozenie 1

w tym porozenin powletrze sprgions przeptywa Z przewnodu gréwnego
przes keéoleo /B/, przes komorg odwadoizjgog /2/, pod tioklem
sterowniczyn /5/ ktbry razem ze suwakiem sterowniozya /6f i za-
worem gtopniowym /7/, przesuwa sic w gérne kwahoowe polegenic.
Powletrze z kolel piynie prgmes kanak /a/ 1 /£/, komorg suwakow,
krdaies /C/ do zbiornika pomoaniczego; olénienle wzrasts do

490 kPa /5 kG/amaf jak w przewcd zie giiwnym. Zawlr stopnlowy f1/
jest wtedy zamknipty a kapsl /o/ na giadzi suwaks 1 kanar faf

w smwalu /6/ sy zakryte.

Oylinder hamuloowy Jest polgozony prues kanal /b/, wglgbienle
sumska /h/ 1 karal /e¢/ = atmosferg.

Powletrze znajdujpce sie w oylindrze hamuloowym 2 poprzedniego
hamowania, unchod zi do atmosfery i nastepuje odhamowanie.
=okogenle hamowania ryse 48 polosenie 2

Z ohwils gdy pray hamowaniu oiénienie w przewcdsie giéwnym zosta~
nle obniZone, spada takse cidnienis w komorsze pod tioklem stevow~
niozym; wyisze ciénienie w zbiorniku pomocniczym i komorze suwald
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‘ﬁawoduje prezesuniecie tloka sterowniczego /5/ do dolnego poiofe=
nla kravoowego, wtedy kanax /d/ zostaje zakryty a polsczenie

f b6oa /C/ odciete od przewodu gidwnego przez kréciec /E/.
;{_trakcie przesuniecis tYoka sterowniczego /5/, zawér stopniowy
ﬂ?/ zostaje przesuniety ze swego gniazda i otwarty, uzyskujac
‘podgezenie otworu /a/ z kanatem fe/ i /n/ v zaworze stopniowya.
Suwsk sterowniczy /6/ zostaje przesuniety dopiero po przejSciu
ﬁ?nka na wielkos¢ luzu pomiedzy zderzakiem listwy hiokowej

# suwakiem. Przez przesuniecie suwaka zostaje przerwane istnie-—
ﬁkce dotad polgczenie cylindra hamulcowego z atmosfers.

apgly /e/ i /a/ lgczmg sig ze soba i powiebrze sprezone piynie
ﬁg zbiornika pomocniczego, krdéciec /C/, przez otwarty zewdr

topniowy /7/, otwér /n/s kanatry /e/ 1 /a/ oraz dysze /B/ do

drze hamulcowym jest wy%sze od ciénienia w przewodzie gréwnym,
y czym cifnienie moze zmniejszyé sie nawet do 343 kPa

; 2
m:,ﬁ kG/em®/ na przykiad przy zuzytych klockach.

Ty przy unieruchomionym suwaku /6/, zamyka otwér /n/.

Twszy stopien hamowania zostal zalkonozony, potgezenie od
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ghiorniks pomoguniczego do oylindra hamuloowego zZogtald PIraerwans,
Przes dalsze stopnlowe obnifanie cifnienia powietrza W PrZens=
dmie grbéwnym mOZ0A uzyskadé ponownle hamowanie az do zmniejazania
oiénienia w przewodzie giéwnym do 343 kPa /3,5 xG/em?/e
Wyluzowanie hamulez nastepule przesz napeinienie przewodu ze
zhiorniks giéwnego.

Ciénienie w komorze pod txokiem sterowniceym przesuws tIok
ponownie do jego gbrnego lraficomego potozeniae Zhiornik POMOGDLe
azy napeinia sig ponownie przesz kanax /d/ a oylinder hamuloowy.
zostaje polgozony % stmosfers przesz kanaly /ol /o Jel i fof.

2.he2¢93s Cylinder hamalcowy 40" ryse 49

Cylinder hamuloowy stuzy do wytwarzania slity hamowania za pomocg
gpregzonego powietrza ktéra dziala na tiok /57«

Qrok » kolei przenosi site na trzon tiokowy /12/ i zespbér ddwigni
hammlcowych prayeiskajgoych ¥loakl hamulcowe do obrgezy k62,
Zastosowany oylinder hamuloowy 40" gkiada sig = kadiuba cylindra
/1/ odlanego z zeliwa szarego, % ttoka /5/ z pieréoleniem uszozer
nisjaoyn /6/ wykonanym ze skéry oraz trzona trokowego /1273

dalsze detale przedstawiono na poniZszym rysunkie

2/ 2

Ryse#9. Cylinder hamulcowy 10"

1=kadiub eylindra, 2=krdéciec wlotow
; ¥y J=koktek ustalajgc
h-}apy oylindra, S5~ttok, 6—10—uszczeinienia, 11-spr?ggng:
i2=trzon trokowy, 13-koiek cylindryczny, 14=gniazdo opadcze
iﬂﬁ;ﬁgggé 1b;gp§%zynaépow§otna, 16=pokrywa, 17-tavliczka
a =20=0zgdct czgce 1 - i -
ustalajqey: € gozace, 21,23-tulejki, 22-kolek

2ele2u1e Odlutniacz Fk90 xys.50

Odluéniacz siusy do oprézniania cylindra hamulcowego ze BpPre¢zo-

nego powletrza w praypadlm gdy podezas Lluzowania nle nastgpizo
catkonite odhamowanie.

Jednoczefnie odlufnlacz siuzy do stopniowege luszowania hamuley

lokomotywy.
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1. Po zadzialaniu déwignig nastawnika jazdj przez maszyniste

na pulplele sterowniozym, powietrze przepiywa poprzez zawbr
elektrépneumatyozny biegun luzem /43/ do serwomotorn 45/,
Zawdr ep biegu luzem /43/ pracuje stele;, bez przerwy prayjme

Jac wszystkie elekiryozne impulsy sternjgee; pochodszgee

z nastepujgcych Zrédek

= W przypadlm gdy cifnienie powietrza w przewodzie tioozacym
spadnle ponizej 343 kPa /3,5 kG/bmz/, przy ozym impuls ste-
rujaoy powstaje w regulatorze biegu jalowego sprqﬁarki‘/BB/,
wbudowanym na przewodzie giéwnym;

= W przypadku gdy temperatura wody chiodzgce) praekroczy
85°G, wiedy dmpuls sterujgey dochodzi z termostatu /poz.i3

- .na Tyss 22 schematn ukiadu chtodzenia/.
W przypadku awarii silnika spalinovegu napeinis sie zawbr

elektropneunatyezny /47/ wywotujae odcigoie prasy silnika za
pomocy zasuwy /48/. Zawér elektropneumatyczny /47/ w warun—

kach normalnej pracy silnika nie Jest zasilany powietrzem.
3. Przekiadnia hydrauliczna sterowana jest cylindrem steruisoym

/52/ za pomoog zaworn elektropneumatycznego /51/ ktéry dziala

v 4
U D
Ly
dk "j Pod wpiywem poniZssyeh impalsbw:

50, CMubnlaaE FEG = W przypadku gdy nastawnik 5azdy na pulpicie stercwniozym
Rys. ® : ac.

J=uszcezelks pierécienlows,
wigienka reczna, T=sworszel,

Lut przestaniono w pologenie “1" rozpoozyna sig napeiniarie
1=kadiub, 2-trzpien zaworu
h-gpresyna, S=kréciec, 6—&%

b e przekiadni; przy przestawieniu w potozenie ¥O¥ nastawnika,
8=zawleczka, 9=tulejka.

_ powstaje impuls wywoinjscy opréinienie przekladni;
2.4.3s Uktad spresonego powletrza sterowania rys.3d = wskutek zadgiatania wylgoznika oiénieniowego /70/ praekasu-
. Jaoego impuls w przypadkn ohpiZenia sie eiénienia powietrns

ponizej 343 kPa /3,5 kG/em?/, jak i

Powletrze ze sbiornika gkéwnego /6/ przy cinienin 686 kPa b,
/7 XG/on?/, jako sterujgce zostaje ujete przed reduktoranm Oiéii
nienia /11/, /po przejéoiu przez rozpylacz alkoholu /8/ i £iltE
povietrza /10/ / i doprowadzone do zsworu regulacji obroté¥
silnika /41/.

- = wekutek zadsiatania termostatu /13 na rys.22/ pray przeltro-
Czeniu temperatury wody ponasd 35°G, nastepuje opréznienie
Prezekiadni hydvauliczne] z oleju,
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L. Przektadnia gibwnas 1 powrotnik jeat sterowany dwoma Zaworsmi

elektropnenmalyoznymi /584 o
rujgoy nawrotnike /58/ dla wybranego kierunku jazdy.

5, Zowér ezujnikowy pawrotnika /57/ jesi sterowany impulsen
s trzeoiego » kolel zaworu elekfropneumatycznago /5u3/ w eeln
papetniania i oprézniania cylindra stexulaoego nawrotnika
z powietrza.

6o Wycleraozki /63/ wprowadza sig w ruch z pulpitu ateﬁuwﬂiozego
za pomocs zZewWordw uruchamianls wycleraczek 762/«

7. Piasecznica /66/ jest podobnie urﬁohamiana % pulpitn sterow-
nlozego za DOMOCH ZEWOIu 765/« _

8. Syenak akustyezny /69/ /syrepa/ jest réwnies wruchaniany

% pulpitu sterowniczego zaworem /6874

204»?.1. Seraomotor rys. 91

/oterowanie obrotami silnika spalinowego/
Spresope powietrze praes weboieo 711/ dostaje sig do serwomotoru
i nacigks ne gomowg membrang whrzymzige rOwnowagg 2 déialajaeq
7 przeciwne] atrony BPTRLYLR '
7 chwila zadziatania zmienionego ciénienia, trzon /12/ pod
wplywem'ugiecia membrany ¢ 12 mig praenoal ruch przez dswignieg
/5/ i oiegto [7/ powodujae zmiang obrotéw silnika spalinowego.
Serwomotor jest zmamocowany na pokrywle booznego wziernika.
Przy gterowanin silnikiem zZa pomoss nastawnilka jaszdy, déwignia
sterowania recznege musi byé ustawiona w poiozenlte naimniejszej

ilodci obrotifive

/ ktére uruohamiajs cylinder ste-

e

R

Ryse51e Serwomotor

j=wspornik serwomotoru, 2-gerwomotor

pneumatyczny, 3=tul
nastawcza, A=spresyna powrotna, S-ramig dﬁwiéﬁi,yauwidelgga
lewe, 7=-oigglo, B-widelil prawe, 9=-déwignia przegubowa sps-
zgnzézlg-walek regulatora pompy whryskowej, 11=lkrdcleo,
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2.04,3,24 Zowbr ozujnikowy Tys.d2

i3 1 15 '
1 - przewod
{1 — = zsinjocy ;
4
.:IJ_\ % .
: przewod
9 %
do
atrmosfery = 3 4

=

Rys.52s Zawlr czujnikowy

i-przewéd zasilajacy, 2=przewéd sterujgoy, I-wylot do
atmosfery, 4-dolny zderzak, Sezderzak, 6-diwigienks
czujnika, 7=wal k6% zebatych przektadni nawrotne], 8-po=
Yozenie skrajne déwigienki czujnika, 9=kadiub zaworn,
10-tZok, 11=trzon zaworu, 12=prytka zaworu, 91IJ-komora
wylotowa zaworu, 14=gniazdo zaworu, 15-komora

Zawér ozujnikowy ma na celu poigczenie przewodn zasilajgoego po-

wietrza /1/ z przewodem sterowniczym /2/, ale tylko pray unie-

ruchomionym wale stozkowych k6t zgbatych /7/ przekiadni nawrotnel

Natomiast pray obracajacym sie wale /7/, zawér czujnikowy ma
zadanle polpozenia przewodu sterujgcege /2/ = przewodem wylotowym
/3/ odpwowadzajaoym powietrze do atmosfery.
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Dziatanle zaworu:

7 chwils gdy do zaworu czujnikowego przy unieruchomionym wale
/7/ stoskowych k6t zgbatych zostanie doprowadzone powietrze przes
praewéd /4/,; wéwozmas tlok /10/ ktéry.obedmuje trzon zaworn /11/
z déwiglenks ezujinika /6/, zaczypa poruszaté sl¢ w kierunku zde-
vgaka /9/ pruzy cifpieniu ok. 245 kPa 72,5 kG/c&zf. Po przesunige
ciu sie ok, 1 mm dfwigienki czujnika /6/, dotknie walu /7/

i wraz % trzonem maworu /11/ zmatrzyma sie na nieruchomym wale
/776 Prok £10/ ktbry obejmuje gbrng czedd trzona zaworu przy
wzrofcie olénienia do oke 343 kPa /3,5 kG/em®/ przesuwa sie
dalej w kierunku zderzaka oke. 5 mm. .

Podogas przesuwanila tioka /10/ przy nieruchomym trzonie /11/
nastepuje otwarcie plytki zaworu /12/ z gnlazda /14/ 1 sprezone
péwietrze gsnajdujgee si¢ w komorze zaworowej /13/ 1 przestrzeni
powyze} bioka /10/ przepiywa do przewodu sterujacego /2/.

Jezeli wat /7/ zacznle sie obracaé to déwigienka ozujnika /6/
wychyla sie¢ i przyjuuje porosenie skrajne /8/s W tym pozozenin
déwigienki stykowe] /6/, przewdéd sterowniczy /2/ poprzez trzon
zaworu /11/ zmostaje odpowietrzony.

Jeteli z kolei zawlr ozujnikowy jest zasilany sprezonym pmwiuies
powietrzem przez przewdd /1/ w czasie obrotu walu /7/, wéwczas
déwiglenka stykows /6/ wychyla sig od razu i nle nastepuje
wzajemne przesunigole miedszy tiokiem /10/ 1 trzonem zaworu /11/
a zatem przy obracajacym sie wale /7/, przewdd sterujgcy 72/

nie jemt masllany powletrzem.

Zawbr oszujnikowy powinien byé odpowietrzony i powbdrnie zasilony
powietrzem w praypadku ponownego sterowania zmiany kierunku
Jazdy. Kiedy nie przewlduje asi¢ smiany kierunku Jazdy, zawér
elektropneumatycany .(54,1 na rys. 35/ zasilany prgdem, umozliwia
na przepiyw powietrza do zaworu czujnikowego; Jjak z powyiszego

opisu zZaworn wynlka, po uzyskanin prawidiowego cifnienia
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w granicach 500 - 588 kPa /5,1 = 6,0 kG/onl/ = wylacznilk oclfe
pienis zwiers obwéd wzbudzenia dwéch zawoxéw - z tg ohwilg mozna

przystgplié doplero do manewra zwrotnego lokomotywy.

205« Czefé elekitryoczna

2,501« Instalacja elektryczna

a

W skiad instalacjl elekitrycznej wchodza nastepujgoe uklaﬁy :
1. Podzespozy elektryczne /bateria akumulatordw, rozru;znik,

pradnica pradu statego/.

Sterowanie pompy westepnego smarowania.

Sterowanie silnika spalinowego.

Sterowanie przekladnl hydraullcznej.

Sterowanie urzadzeh podgrzewczych MEBASTO/.

Sterowanie urzadzefi zabezpieczajgoych.

Urzgdzenia kontrolne 1 pomlarowe.

8o Ofwietlenie lokomotywy.

Na rys. 53 i 54 pruzedstawlono schemat pokgezeh elektrycaznych,

natomiast na rys. 55 pokazano osprzgt kontrolny, pomiarowy,

sygnalizaoyjny i sterowniczy zainstalowany na pulplole sterowni-

czym w kabinle maszynistys.

2.5.2. Zasilanie ukaddéw elektrycznych

Lokomotywa zasilana jest pradem stalym o napigeiu 24V. W przypad-
ku gdy jeszeze silnik spalinowy nie pracuje, lokomotywa czerpie
energie¢ elektryozng z dwéch baterii akumulatoréw oznacgonych na
schemacde /U 1/1/ & / 4/2/, typu 42 FS 320 /tjs 320 Ah/; kazda

% bateril daje 12V napigoia tzn. w polaozenin szeregowym 24V.
Ukzad zabezpieczony jest bezplecsnikami topikowymi 400A /na sohe~

macie e1/.

Rozrusznlk /m;/ Jest silnikiem prgdu staiego o mooy 14 MW /45Ki/
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i jeteli prazy plerwszej prébie romruchu nle zapali siloik spali-
nowy wtedy przekatnik rozruchu /U,/ przerywa pracg rozyuszniks
na okves 4-5 gekund, po czym nastg¢puje ponowny impuls rozruchu,
Podogas pracy silnika spalinowego zostaje napgdzany alternator
lhzf ktérego napigole jest ustalane za pomoog regulatora naplegoila
/0,/ w zaleznofed od 1loboi obrotéw silnika i etam natadowanis
baterii.

fomiar natesenia prgdu odbywa sig amperomierzem 131/ o gzakresle
0 = 250 A. |

2:5.30. Sterowanie pompy wet¢pnego smarowania

Pompa jest napgdzana gilnikiem predu sialego fm3/ o mooy 800W

prey napigeiu 24V.
Uruchgmianie odbywa sig samoozynule pray rozruchu silniks spali-

. nowego za pomocg stykdéw styesznika /C1/.

2.5.4s Sterowanie silniks spal inowego

Rogrueh silniks moina rogpoozadé doplero po stwlerdzeniu stopnia

. podgrzania wody cbiegowej do 40°C tzn. po swaroin termostatu

min. temperatury wody /15/.

Wiedy naleiy &

- nagtawnik Jasdy /b3/ ustawidé w poloZenfe "0V

= wlgesnlk rozruchu silnika spalinowego /b2/ preestawié w poko=
fienie "STARTY,

~ % kolel urmchamis sle¢ pompa wstgpnego smarowanisa stykami
gtyosniks /C01/; po usyskanin oifnlenia olejn 68 kPa
/0,7 kG/om’/ gwiewa sig przekainil minimalnego cidnienia
cleju /£,/, umotliwiajge dopiyw pradu do romrusznlka /m, /o

Po rogrushu silnlka spalinowsgo przekafnik cdolgola vozwushu

/04/ uniemozlivia powkérzenie gadsiatania vomrusznika.
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Wigecznik vozreushu silnika spalinowego /bzl po przestawleniu
W polozenle WIAZDA", prreryws obleg pradu i tym samym odcina sig

prace pompy wstepnego smarowania /mB/.

Prayspleszanie silnika sgpalinowego dokomuje sie za pomocy steroe

wania powietrznego nastawnikiem jaszdy /by/.
Zabezpleczenie silniks przed nadmlernymi obrobami uzyskuje sig
zaworem eleltropneumatycznym zatrzymania silpika spalinovego /57/

Zatrzymanie sllpike spalinowego

Wigczmnik rozruchu gilniks spallnowego /h2/ po przestawienin w pow
zozenle "STOP" powoduje uruchomienie obiegn pompy wstepnego
smarowania zma pomoog zaworu ep /52/.

W przypadkach ewaryjnyoh silolks spalinowego zatrzymanie odbywa
sie wyiaoznikiem /baf i zaworem elekiropneumatycznym zamykania
Zasuwy W przewodzie ssaeym powietrza do silnika /51/.

Samoczynne zatrzymanle silnike odbywa sig przy pomooy przekafnie
ks naduiernej ilofoi obrotbw /Ug/.

205e5e Sterowanie przekladnd hydvaulioczne]
Poprawnod ¢ uruchamiania prrzekiadni jest zalezns od wykonania
nastepujgcyoch czynnodei s
= wigeznlk rozruohu silnika spalinowego /b2/ nalesy praesta~
Wwié w pokozenie "JTAZDAY,
= Wigcznilk preekiadni hydreullcsnej /bi/ réwnies nalesy prre—
lozyé w porozenie “TAZDA™,
= nastawnik jazdy /b3/ ustawia sie w potoZenim od 1 = 15
Zalesnie od warunkéw jazdy.
Z %4 ohwilg 86wny zawbr ep rozreadezy prsekiadni hydrauliczne ]
/86/ moie uruchomis napeinianie przekiadni pod warunkiem, e

ciénienie powietrza w praswodsie gtéwnym wynosi mine 343 kPg
/3,5 kG/on/ tan.,

e przekafnik minimalnego cifnienia powletrza
’fﬁ/ swlera ukiad,
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205060 Sterowanie pruzekiadnl gibéwne] i nawrotnika

golejnoéé przestawlenis kierunku Jazdy ms przebleg nastepulgoy:

| - wigosuik praekiadni giéwnej i mawrotnika /og/ na pulpioie

. sterowniczym naleiy przestawlé w okwredlone pokozenle "W PrzOD®
wagle "WIIBEZM;

. - nastawnik jazdy /b3/ powinien znalefé sig w pozyeji ¥o¥

k.. styoznik krpficowego potozenia rawrotnika /US/ zwlera cbwéd

E 3 powoduje przez zawlr ep /S5/ otwarcie przeptywu powietrza
z przewodu gtbéwnego;

- gdy sprezone powletrze ma oifnienie ponad 490 kPa /5 kG/cm®/
wtedy przekafnik ciénienia powietrza dls sterowania nawrotni—
kiem powinien byé zamknigty.

W ten sposéb uzyskano mozliwoéé manewru Lokomotyws przei zZawlbe

ep nawrotnika /S3/ do jazdy "W PRZOD" a przez zawbr ep nawrot-

‘nika /S4/ do jazdy "WSTECZ". Po dokonane] smianie lleruniu

)

Jazdy mozna Juz wiaczyé napeinimnie prsekiadni hydranlicane]

‘2a pomocs prayoisku sterujgoego /bs/.

2.5.7. Sterowanie podgrzewacza "WEBASTO®

' Uruchomlenie urzadzenia ogrzewczego dokomije mle przes przestao=

wienie wigcznika /o, / w porosenie "Przewletrzanie" na praecigs

1 - 2 minut - eby 2 kolei po przeXozoniu tegos wigoznike w po-

 Zozenie VSTART masilié prodem fwieog zapionows /rwd/. !
“Po ok, 30 sekundach wigcznlk /bw/ za pomocs mechanizmu Spresyno- '

nggo zostaje cofnigty w poiosenie w ktérym nastepuie zasilenie
Bilnika elektryoznego podgrzewaoza /mm/ ktéry napedza réwno-
Gzednie pompke paliwows, rozpylacas i pompe wodys

W tym pozozeniu wigoznika /ow/ otwiera sie réwnles zawdy
fiaktropnaumatyczny palivwa podgrzewacza /Sw/.
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Po 2 minwbach wigeznik /by/ naleiy przestawié w pokozenle v,
W tym samym czasie ufuohamia sie zmapion, zwlers sig uklad czujni-
ke ptomienia /£ 5/ 1 wigoza sig przekafnik pracy clggie] podgrzens
eza fd / oo uwidacznia sig na pulpioie sterowniozym zapaleniem
zlelonej lampki kontrolne] /hw3/ pracy podgrzewacza W ruchu
claggtyms .
Zatrzymanie podgrzewacza dokomje sig prezes pruestawienie wigez-
nika /bw/ w potosenie "0", Wiedy zostaje wylgczony zawdr elektro-
pneumatyczny paliwa /Sw/ tm. zostaje przerwany doptyw paliwa do
podgrzewadide
Podgrzewacsz pracuje dale] dopéty nie zadziala ozujnik ﬁlonienia
I
Zetrzymanie silnika elektrycznego podgraewacsa /awaryine/ me
miejsae w razle @

- przypadkowego wygatnigola piomienia,

- przekroozenia temperatury wody ppnad 60°G, oo sgpowoduje

roswaroie stykéw termostatu /£ ./4

- przerwanie dopiywu prgdu do podgrzevaczas

We wszystkich powyizszyeh przypadkach najpierw ralezy usungé

uszkodsenle a péinie) rozpoozaé od nowa caly proces wigczanis.

20580 Urzgdzenia zabezpleczajgce

Oghrona urzedzeh slektryoznyoh lokomotywy przed przeclgieniem

i zwarclem jest-zapewnlons przez zastosowanle bezpiecznikdéw to-
pikowych /e,/ 1 /fe,/ 1 wyigoznikéw samoozynnych /automatycznych/
/oy e, = eg 1 e,/ .

Dla sabezpleczenia prazy wiaczaniu i wylsczaniu okreélonych cewek
przed przepleciem wprowadzono diody /py = pg/ i rezystor e
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Oghrona silniks spalinowego przy przekroczeniu dopusuczalne]

_uwuomwhpuwamwhumﬂpmﬂﬂﬂhnﬁﬂuminmu

obrotéw U/

Przy narastajgoe] 110661 obrotéw silnika spalinowego uzyskuje sleg

odpowiednle napiecie w prgdnloy tachometryeszne] /hu/ ktére steruje

dzlataniem przekafnika /VGI i w przypadkach nadmlernego warostu

obrotéw wylgoza silnik spalinowy przez:

= odaelgoie wlotu powletrza sssoego zaworem ep /S1/,

= zdZawienie ciénlenia oleju do 0 za pomocs zaworu ep wstepnego
smarowania /52/.

Sygnaligomanie powstalyoh usterek

1e Zapalons lampks kontrolna /h.,/ ozngjmia $

= gpadek cifnienia powietrza w przewodzie gidwnym przy ozym
styki przekadniks /f5/ zostaty rozwarte,

= gpadek ciénienia oleju w silnilm ponise]j 245 kPa
£2,5 kG/ome/ = przy ozym styki prsekafnika /17/ zoptaty
zamknlete,

= przekrocgenle temperatury wody chlodzgce] wynosi ponad
85°C - prey ozym swarte mostejs styki termostatu /£4/.

2+ Diwigk dswonka /h,/ lub brzgouyka oznajmia niepelne wigozenie

ngwrotnika wskutek niemosnofol uruchomienia styezniks krafico—

wego potozeniza nawrotnika /UB/‘
[ ]

20509 Aparatura kontrolms i pomiarows

Zagednioze urzgdzenis pomiarowe gnajduje si¢ na pulplele sterow-
nMozym, w esczagblnodols

o aEpeToNlers /51/ do pomieru pradu baterii slmmlatordw;

" = woltomiers /gzl do pemiaru napleoia w lustalacji elektryozne]
~ sgybkodciomiers /gal wraz % rejestravjs gratiosug;

gasilanle odbywa al¢ za pomoocs pradniczkl tachometryozne)
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/ms/ zabudowane] na zestewie kolowym lokomotywy;
peybkofaioniers ma wmontowany resystor dodatkowy /r4/.

205610, Ofwmietlenie lokomotywy

°

Ne lokomotywie zainstalowani poniisze punkty fwietlns
= dwic lampy sufitowe /hgl i {hqof w kabinle gterownivzej
zopalanyeh wigoznilkiem /b1a/;
= dwie Llampli /h41/ 3 /h12/ oéwietlajgee pulplt sterownlozy;

/zapalone przez b12/
= dwie Lampy /hﬂ3/ i /hﬂal pod maslks lokomotywy sapalonyah

wigesnikiem /by, /s
= jedna lempks /hB/ gabndowana wewngtrz pulpitu sterowniczego
zapalana wigoznikienm /b, /.
Punkty sygnalizacyjne ne lokomotywle sg nestepujace s
| lokomojyws posiade dwa reflektory /h5A7 L /MSB/ @ zardmiand
1500, zapalanych za pomocs wiacznikiw /bBA/ 1 /b8B/;
= ng ¢solach lokomotywy Zalnstalowano po dwa Swiatls postojowe
zapalone wigosnikemi /b9AB/ i /b40AB/z
= ga pomocs przyclski Zb7/ urochania sle dwie syreny /hjf
i /hl#/ o
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205110 Podzespoly eleltryczne

Na Eokomotywie zZzinstalowand mastepujaoe podzespory w ukiadzie

elektrycznym
= bateria akumulatordw /na sohemacie U 9/9 4 U 4/2 /

= rozruszuik /m,/, L

, ’ pradnios pradu statego /m,/,
. B = eilnik pompy wstepnego smarowania /m,/,
. : = pradniczka 4achometryczna obrotomierza fmu/ »

praduiczka tachometryczna szybko$oiomierza Jmg/,
= gilnik podgrzewacza fm“/.

Bagerla akunulatorSy typ 12FS320 ma poniseze dane charakterystyoze

4-regulatar napigecia, 38-51-bocznik

O—UJ-przekaZnik odeigeia rozruchu, h1—G1-styczni}c

pompy wstepnego smarowanis, 42—h2-dzwonek, M-—Uﬁ—przekaénik nadmierre] iloéci obroitdw silpi-

ka spalinowego, Li4=palety, 45i-dw-przekaénjl_
ofwietlenia aparatury pomiarowej, 47-L

k pracy ciggre] podgrzewacza, 46-h11/h12-lgmpki

w dwéoh astalowyeh skrzyniach wylozonyoh mass antykorozyjng.

terii akumulatordw /4004/, 34=ey=bezpiecznik topikowy pompy
1-1ampk.a kontrolna rozruchu podgrzewacza WEBASTO, 36~hw3-

Obsiuga i utrzymanie akumulatorsw powinno byé zgadne z ipstruke Jg
producenta, ' :

J
. 1
ne 3 L
‘ : N |
= = 4lo6¢ baterii 2 \l
° ‘I
& g = ilodé ogniw w baterii 12
o L 5 §
g B « pojemnodé baterii . Y g 320 An
it = Lo
.bfff“ g - prad zoamionowy - 32 A
; 5, ~ papigele bateril na lokomotywie 27,5 V
E *;i? - .Bateris alumlatoréw polaczona jest szeregowo i zzozona Jest
=
=
©
N
@
5
(5]
B

“Rozrusznik jest to silnik pradu statego o mooy 14 MW /15 KM/
" Kktbérego zebnik W ozpsle rozruchu mapedza kolo zamachowe silnika
gpalinowego. ‘Zayilanie pragdem odbywa sig¢ z bateril 24V. Prad
©  zmarcia wynosi 2360 A; moment obrotu 23,5 kGme
Rozrusznik jest fm.Boach, typ TB/R/24V, 15 K.

] fradnica predu stalepo sastosowans na omawliane lokomotywie
we wykonaniu firmy Bosoh jest typu LS/GTL 4000/24/6850 AR1S tzn.

amperomierza, 39-U,=-przekainik rozruchu, 4

wstepnego smarowaniz /754/; 35<hw
P0Ze38=%4, 47 nie widoczne nz rys.55

33-!1-.—.bezpiecznik topikowy dla ba
lzmpka kontrolnz prascy pod

. . 0. mocy F00UW, papigoin 24V przy 850 obr/mine.
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Kenstrukeyjnie pradnics jest rozwigzana Jako czteroblegunowa
b4 regulatorém napleoia 1 nateenia; wirnik osadzony jest w Zo=
syskach tocznych a caly podzespéit Jest studzony wiassnym wentylae
torem.
Wielkodeli charakiterystyczne pradnicy 3
920 obr/min.,
4500 obe/min.
2000 obxr/min.
3500 obr/min,

= obroty minimalne
= obroty max. pradnicy
= mine Obroty clagte

© = maXe obroty wobocze

= max. natezenie 62 A

= gprawnos é 60 = 70 %
7840 Nom>/800 kGom® /
1372 N /140 G/

Wspéipracujacy regulator pradniey réwniez firmy Bosch a typ

~ moment zamachowy /GD2/

max. obcigzenie tozysk

'~28Vy 624, Jest regulatorem napigeia i natezenia, pracujgeym

na zasadzie zmiany oporéw w obwodzie wzbudzenia pradnicy.

Bilnik elektryozny pompy wstepnego smarowapia jest silnilkiem na
prad staty o mocy 80GW przy napigeau 24V 1 zostaje wiaczany

przed uruchomieniem silnika spalinowego.

o 4l

3,0, OBSEUGA LOKOMOTYWY Lyd2

Js1. Czynnodoi podstawowe
?ﬁ 3etets Prazygotowanie lokomotywy do Jazdy

’ Przed nruchomieniem lokomotywy, obsiuga Jjest zobowigzsns do prze=

) prowadzenia niezpednyoh czynnosel zapewnlajgcych bezplecany
rozruch 1 Jazdge

Sprawdzié zatem nalezy czy nie isthiels usskodzenla w ukladzie

wigzaréw, zestawach kolowych, zawleszeniu jak 1 w ukiadazie

| hamulca.

4 kolei naleiy sprawdzié stan wedy, iloé paliwa, stan oleju

LW silullu, przekiadnl hydrauliczne) i nawrotne] oras we wigzarach

i = W przypadku bralu ﬁélezy stany uzupeinié; wzupeinié naleiy

¥ cowniez ilok6 plasku.

Hamulec rgozny powinien byé dociggniety z rezerwg 10212 cbyrohéw
nz pokretle.

.Odﬁoénie instalacjl elektryczne] shkontrolowaé malezy umocowanig

zaolskéw, stan naladowania alumlatoréw przy czym napigcie

: powinno wynosié 24V /minimum 22V/.

: S?rawdzié nalezy wszystkie przekafniki i zabezpieczenla eleltryoz-

ne w kabinie sterowniczeje

W odniesieniu do ukiadu ogrzewania upewnié nalesy sie cszy kusld

~ 85 otwarte dla umozliwienia oblegu wody =z podgrzewazcza WEBASTO,

Po diuzszym postoju lokomotywy i stwierdzeniu, ze woda chiodzgeg

- mg temperature ponize] 40% naleZzy uruchomié urszgdzenie do

_podgrzéwania wstepnego as do uzyskania wyze] wspomniane ] tempe~

lratury.

W kabinie natomiast wszystlkle przelgcznili oraz dféwignie nastaw-

nika Jazdy nalezy ustawlé w polozenies zmerowe, ;

Zawér tréjdrogowy nslezy ustawlé w poiosenie umozliwiajgce dopiyw

Paliwa do silnike.

|
i
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Przekiadnie powinny byé wytgosone a hamuleG r¢ozny dociagnigly.

3e%:2s Rozruch lokomotywy

/Oznaczenias w tekécle zgodne sa ze schematem na Iys.
53 4 54/

Aby urnchomié lokomotywe nalezy najplerv przestawié.wl@cznik
rozruchu silnika spalinovego /bE/; po kilku sekundach w poxozenin
BETART® tegos wigoznika, olfuvienie oleju wzrasta do 68 kPa

/0,7 kG/en®/, ponize] ktérego uniemozliwlone jest uruchomienie
pozrussnika i tym samym silnika spalinowefo.

Po uzyskanin obrotbéw biegu jaXowego silnika wiacznil /b2/ nalezy
proestanié w porosenie "JAZDA",

Jak wynlka ze schematu pokgozen elektryeznych, istnieje powlgza=
pie pomigdzy rozruchem silnika a pastawniklem Jazdy /bJ/ kbéry
muisi byé w tym poczgbtkowym wruchamnianiu ustawiony w poicieniu "0%.
W poroseniu "JAZDAY wigcznik /b_z/ odoina obwéd pompy oleju
wstepnego smarowsnia 1 od tej chwill podatawowe smerowanie

odbywa sig pomps oleju napedzang silnikiem spalinowym. :
Jednoratowe dzistanie rogrucsznika nie powinno trwad diuze) niz
15 gekund. W przypadlu dwu lub trzykrotnege nlezapalenia silnika,
yozruch nalesy przerwaé, usumgé usterke 1 doplero ponownie
preystapié do uruchamiania - unika sle w ten spos6b mozliwodcil
wyczerpania baterili akumulatordw.

Bieg jalowy silnika spalinowego nalesy kontymowaé do chwili
uzyskauia podgrzania wody oblegowej do oke 65 = 7676,

% kolei nalesy uruchomié spresarke w celu napezrienia powletrzem
uk¥adu powietrznego., ;

Dokonanie wyboru i ustalenie kierunku jazdy na nawrotniku, Jjest
sygnalizowane wygaszeniem lompki kontrolnej i blokadg przeciwneso
kierunku Jjazdy.

Przekiadnig hydrauliczng uruchamiamy prrzez przesbawienle wigcaznd-~
ka /b1/ w pokozenie "JAzﬁA".
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W oparciu o schemat potgezefi elekirycsnych /ryse93/y warunkl
umozliwiajgoe wigozenie przekiadnl hydravnliozne] sa nast¢pulgoe :
{ - tempersitura wody obiegowej musi byé ponize] 85%,
‘ - wxgoznik rozruchu ailnilka gpalinowego /bzf.w poiozeniu
UTAZDAY,

- nastawnik jazdy v pozycji 1 = 15
w przyﬁaﬂkn gdy urzadzenle nawrotne nie pozwala na zmiang kierun-
ku /siyszy sig sygnai déwigkowy /h2/, nalezy wigezyé prayolsk
/b6/ dajacy impuls ruchowy na wale przekiadni umozliwiajqoy
poprawne ustawienie /wkleszczenie/ nawrotnika.
7% chwilg gdy lokomotywa jest gotowa do jazdy, trzeba zwolnlé
hamulec rgezny i praestawié nastgwnik jazdy na jedna & pozyc]i

4-15 w zaleznoci od wielkoéai ciggnionej masy towarowej 1 od

, profilu szlaku kolejowego tzne. im wigksze opory tym wyisze

nalezy stogowad poiozenia nastawnika jazdy w skall 4 = 15.

Je1s3e Obstuga lokomotymy w czasie Jazdy
- [}

1. Za podstawg poprawne] obsiugl prayimujemy, Ze :

= déwignia preyspieszenia umozliwia swobodne manewrowanie
w dowolnym pologzenlu nastawnika;
~ d4wignia nawrotnika Jest zaryglowana w ustalonym potozeniu

TPRZODY lub "IYL";

2, Niesprawnoéé nawrotnika musi byé oznajmiana sygnatem dfwigko=
~ Wym /hzfi

3o Zmiana klerunku jaédy jest dozwolona tylko przy.polozeniu

3 \
nastawnika na "0%.

QLR

nalesy wigczyé prayclsk /b6/.

- déwigniz veczna nawrotnika jest zablokowana w poiozeniu #ols

W przypadku trudnofel w dziataniu nawrotnika Jakaifﬁﬁﬁomnggho';




- 148 =

Jazell w dalszym oiagu nie udaje sie 'ﬁl@czyé nawrotnike = ! xazie trudnotel w doborze takiego produkiu nalagy porozumied

gle z Jednostkq nadrzedng lub 2 najblizszym laboratorium zespoto—

alinik spalinowy nalesy zatrzymad i dokonad manewru reeznego j
: gym DOXP,

nawrotnikiems
Jesell w/w zabiegl w dalszym oiggu nie pozwalajs na zmisng geboratorium zZespotowe §
kievunku - pastapiis awarig w mechanifmie nawrotnym - za tym Poznafi, wl. Kolejowa 6b

nalezy praclkiadnie giéwung i nawrotnik wylgosmyd i lokomotywe 2 Gdafsk, ule Kolejowa 95

praygotowaé do holowania. Krakéw, ule Warszawska 29

Uy ‘iarszawa Zachodnia, uls Tunelo
4« W ozasie postoju lokomotywy déwignis weoszna przyspieszenia ' FR e

i Ustatecs decyzje w tym zakresi
I S — ng yzje ¥ slie podejmuje wylgeznie Dyrekcla

Przewozéw 1 FEksploatacjl Handlowej, W i i
uliozna wylaezons, zewbr giéwny maszynisty ustewlony w pokoie- B J wel, Wydziaz Trakojli 1 Wagonbw.
nie zahamowanls tak sby w oylindrze hamuloowym uzyskaé clénie-
rie powietrza min. 245 kPa /2,5 KG/em/ .

Na postoju nalesy zaociggngd hamuleo reezny lokomotyviye

3.2 Instrukejo srarvowanla lokomotywy Lyd2
3.2s%0 Dobdr drodkéw smarowych

Przy doborge odpowiedniego drodks smarowegoe do okredlonych wrzs-
dzefi 1 mechanizméw loke Lyd?2 powlnny byé stosowane przede wazysie- .
im te produltty, ktbére zostaly wybypowane w ninlejssge] dnstrukejle
Peiny zestaw éredkﬁw zalenanych do smarowania lok. Lyd2 pedano
W ponizsze) tabeloe w ktére] wmleszozono réwnles numery norm
i warunki tochniczne jakim przedmiotowe drodkl smarows powdnny
 Odpowiedads Gdyby Jednak okamelo sie; e jJallegod oleju lub
_ @maru ohwilowo brali, wéwozas naleZy dokonaé wybore lnnege

'fm@ﬁﬁkggp zwracajac przy tym uwage pe jego wiasnofci Fizykow
chemiosre /ap, dls urzgdzenisa praenjgoego w okresie zimowynm
przy niewlelkioh oboigsenisch mosns mtosowaé ole] charakteryzu-

Jacy sie przede wazystikim nisks temperaturs krzepnigola i nie-
wlelks lepkodeia/. j
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5 . 3 i oducenta
o + ? E 1 %1/ Wrasnodel charakterystyozne olejdéw zalecanych przez produ
(4] ~ H o c I .
;" i 2 ® © H dla gilnika spslipowsgo MB836B
w L H o ] : ikl
J - Cigzar wiadeiwy pray 20°C ponizej 0,91 am
: 0
g Temperatura zapiom nie nizeza niz 2107°C
© o
A ' p - /8
] o g é’g o b ’ & Lepkobé prazy 10070 powyze] 10,2/1,85 o081/
e Q@ 0
. & @ & < ;
E‘ "3 S 3 § §§ & E E*" o T 2R @ § Wskaédnik lepkosci nie nizsgzy nlz 70
8 © = 0.0 B - o e ﬁ T siifls
9 & ?'?'u'hpio Fﬁ 2448 Al e = ,3 I3 Temperatura krzepnigola X
© 7] O £ Pl It gole N O a,_. g ‘ 5. et
= P g mﬁg -.E‘ §§ Eug aE E:: g B & .};% Zawartosd koksu wg Conradsen a ponize] 0,40%
3 3 . > wi o RS} w { 'y _ P
H- 3 b :g el 5 8 'g%' %EE of £ 1HE I 81 ox Papidt siarczanowy Oy = 2,0 %
; HEE £ ol e §w 0 ¢ gﬁ 5 ; le zawiera
B ik S lgalgial o (B | a1k 8. zevartoss wody nie zaniers
] M E
: © AP AR P ° 242 + d
Eé &1 A joa Bl 4 16% = ‘h"':,, Préba na korozjs /bez wody/ i;puschzallugsad
IO e i w P nieznacEny
E 0 0 it | L) &
@ a0 B:E w 5 Q
55 1 19848P 23y & .
g’g. Jf'.'? il itk : - Ji2/ Wrasnofel charakberystyezne oleju zalecanego przez producents
£ S o o © _
ER ERF W = A o & b dla prazekiadnl hydraullcszne]
2% | |88ag Ry ® S ‘ )
a0 :
'ﬁ;é - Ciezar wiabcelwy przy 20°C 0,89 G/ok
<0 e [&] © - ’
Eg %‘58’ & T 9 % = i Lepkoéé przy 50°C powyze] 2 B/ 11,8 o3T
7O E+4 = g T e il o
g el < Wokasnik leplkodcl nle nizazy niz 100
o o r~ . 2
ey § oy o ) e ] L5697
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20° D, 4 e O
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) @ v = ) G
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Czestotliwodé stogowanla wytypowanych grcdkbw smarowych podano
w pkte 3.2020 w "Pabeli smarowanisa lokowotywy spalinowe]j Lyd2".
W kolumnach 5,6 i 7 podano rodza] wybypowansgo £rodka BINATGHEL0.
Kolumny 8 = 14 okreflaja niezbedrs crestoilivosé smarcwanla.
FKontroli jakobci podlegais éwleie grodll smarowe dostarczane o
do magazynéw PKP oraz érodki smarcwe bgdaoce w uzycin eksploata=
eyinym po okwreélonym czasle pracy.

sk

Szuzepdrowy zakres 1 przebieg kontroli nalezy praeprovadza

W- wymienid

3.2.2. TABELA SNAROWANIA LOKOMOTYWY SPALINOWET Lya2

zgodnie z zalecenlami WTystrukeji smarowania spalinowych pojaze
déw trakewinych" /nowelizacja wydusnia T-ME-NIELL 1968/ opracows-
nej przez Cenitralny Ofdrodek Badait 1 Rozwoju Techuniki Kolejnictwa
Zakrad Badaf Konstrukoyjno-Materiatowych wydania ~‘Wa;szaWa
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Je3e Usterki ruchowe,
przyezyny J sposoby ioh usuwania

Je3e10 Usterki silnika spalinowego i jego ukkaddw

Rodza]
Bk ol Prayozyna usterki Sposdéb usunigois
2 3 4

Rozrusznlk
obraca sie
Zhyt wolno

Podezag rozruchu
I i e e M s =

= bateria Jest uszkodzona
lub piedoiadowana

- gprawdzié i w razle

potrzeby baterig
naleszy dozadowacd;

- zaclskl bateril sg lud- | = oczydceié bieguny,

ne lub ich powierszchnie
uwtlenlone

= przepalony bezpiecznik
sllrilka elektrycznego
pompy wstepnego olejenia

= nlegprawny rozrusznik

usgkodzony wigcanik
rozruchu

- styki we wigezniku usz=
kodzone

= uszkodzony wyigeznllk
magnetyozny rozrusznika

¥

= zaciskl rozrusznika lub
szezotkl majs przeblcle
do masy

- pzozotlkd weglowe rog-
rasznika nle prazylegala

do kelektora; zakleszozar

Ja sig¢ w prowadzeniach,
sg zuzyte, pekniecte, za-
olejone lub zabrudzone

=~ 2z Quiy spadek napigois
w przewodach; przewody
55 uszkodzone lub ioh
poZaczenis lufne

= pompa wstepnego smarows—
nla podaje za mato oleju
silnikowegos :
za niskie cidnienle z
nastgpujgeych prayczyns:
= za nlskl poziom oleju

zaclskl pokyryé sma=
rem bezlkwasowym
oraz je dokrgcid;

- wymienié bezpleoz=
nik na nowy;

= przekazaé do napra-
wys

w wymienid;

= wymlenid;

=~ przekazaé do napra-
wys

= usungé przeblole;

= sprawdzié szezotki
weglone, oczydcid
lub wymienid;

= sprawdzié przewody
rozrusgznika oras
ioh poigezenia;

- (dodaé oleju silni~
kowego;
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. ~ - clénlenie oleju Jest |
= nleszozelne g przyle- | = usungé nleszozel- zbyt niskie, bowlem 3 |
cza przewodéw ssacych nodei; -~ zawbr regulacji cidule~| - zawbr rozebrad i ‘
1 kzoceqoyob pompy nia jest nieszozelny praeczyboll; |
wetepnego smarowania Jub ZahrudEsTy : ewentualnie wymie= |
- uszkodzon{ olejowy wy- | = wmontovaé nowy nié trok zZaworu; j
tgoznik olénleniowny wyZqoznik; ’ - palivo przenika do oleju |=- sprawdzll przewody
prgdu rozrusznika . s 41 plkoweso whryskivaczy pod
- uszkodzona pompa = wymlenlé pompe oslonam%‘glowio t i
wstegpnego smarowania wstgpnego smarowa- oylindrow; i o
lub jej silnlk elek- nla wzgleslilnlk . ony uytacznik olénie=| - sprawdzié wylacz- | |
tryozny elelckryozny, giﬁgy gieyd%iala _ ik oléniemiomys | ‘
Rozrusznlk = przetgcznlk rozruchowy - natychmlast odig- ‘
obraca sig da- wylaczajgoy nle dzliala czyé przevwody roze Fodozas _pracy

lej pomimo wy-
liozenia pray-
cisku rozrusz=
nika

lub uszkodzony Jjest wy=
tgcznik elelktromagne~
tyczny w rozruszniku

ruchove baterii

lub odxgczyé roz-

rusgnik;
naprawlé prze
nil lub wymienid

weglenapravié roze

rusznil,

CZ=

Rozrusznilk
obraca sig¢ lecz
nie nastepulje
zazgblenie

uszlkodzony zgbnik roz-
rusznika albo wieniec
kota zamachowego /np.
23420y see itpe/

- usungé zadzlory,
wymienié zebnilk.

Zebnlk rozrusz—
ka po urucho=

mieniu silnika

nle wyzgbla sig

zgbnlk lub wieniec koia
zamachowego jest silnie
uszkodzony wzgl.za siaba
lub zniszozona Jesth
sprezyna zwrotna

= usungé zadzlory
na wiehcu koia
zamachowego 1 una
zgbnilku, naprawid
rogzrusznik.

51lonik nie za-
pala lub zatrzy-
muje silg po

kilku obrotach

brak paliwa w ukladzie

zapowietrzony ukiad za-
silania paliwem

silnik jJest nadmiernle
wystudzony

W Jednym lub killku cy~
lindrach nie ma zaptoma.
poniewasz 3

= przewéd wysokiego clfe
nienla Jest nieodpo-
wietrzony

= koficdwka whryskiwacza

Jest zabrudzmona lub
uszkodzons

= sprawdzié dopiyw

paliva, ewentual-

nie napeknié
zblornik;

= (okiadnie odpo~
wietrayé vidad

zagilania paliwem;

« gilnik podgrzad
do ok, 40°C;

= przewdd odpowle-

trayds

~ koficGuke wymlendd;

Silnilk przerywa
lub traci moc

brak palivwa w zblornikn

obecnodé wody w paliwle

zabrudzony filtr pallwa

nleszezelne prayiecza
przevodéw paliwowych

pegknigty przewdd paliwa
pompa podajgea paliwo
nie pracuje

uszkodzone lub zabrudzb-
ne koficdwki wtrysklwaczy,
szezegblale wskutek za-
nieczyszczonego paliva

filtr powletrza silnie
zanleczyszczony

= napetulé paliwem
pusty zblornik 1
odpowietrzyd ukiad
palivovy;

- odwodnié zblornik
paliwa; }
eventualnie palivo
wymilenid;

- pozyfcld £iltr;

- dokrgolé prayiscza

1

- wymlenié przewdd;

- wymienlé pompg;

|
~ zbadaé wzgl.wymie- |
nié kohcowke; i

Charakterystycz=
ny szum w jednym
lub killu cy-
lindrach

iglica koficdwki wiryski-
wacza zawlesgzona wskutelk
zabrudzenia

kilka razy prae-—
¥gozajgc na lrdétko
z biegu jatowego

na obroty maksy-
malne;

Jezell szum nie
ugtepuje zbadadé po=
szozegblne ozegdel
lub nalezy wymiendlc
kohodvll whryski=
waczy 1 przeczydell
prazewody doprowas—
dzenia pallwa do
wiryskinaczy.

o falEi

- oozybeid Filtr. !‘

~ obelgzyé silnik iﬁ

i
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Mie pracuje
kilka oylindrdw

- zanbr wlotowy lub wylo-

nie pracuje jeden lub
kilka wtryskivaczy

pompa wiryskowa nie
pracuje

pekniecie sprgsyn zawo-
ru wlotowego Jub wylo~
towego

towy zawiesza sig

‘"~ wyjaé wiryskivabze,
sprawdzié ich stan
eventualnie wymie.
nid;

~ wymlenlé pompg;
]
= Spresyny wymienid;

= stwierdzié¢ praycsy.
ng, nasmarowaé
trzon zZaworu piy-
nem "Caramba® w
celyu pPONOWNEZO WIri-
chomienia zaworu
W praypadku gdy
zZawbr pozostaje
nadal zawieszouy,
nslezy zdjgé gio-
wice cylindron i
wymentowad zawdwe.

Caarny kolor

: A
garnow spalino-
wych

- kofictwlcd whryskivaczy

- kgt wyprzedzenia wirys-

poliryte sy garemn lub
8g uszkodzone wzgl.
iglica jest nadal ma-
wieszona

lu przestawlony

elementy drozka regulae
Cyjnego sg poluénlone,

segment zebaty tulel rTew
sulacyinej Jest ludny

Liltr ponietrza jest
zZoniecrnyszezony

= wymlendé wtrysli-
vacze;

= sprawdzié poczatek
whrysku i nastawid
pravidowo;

-~ vymienlé pompg
lub luféne elementy
pompy nastawidé na
oznaggzenie
"Segment zebaty
tulei regulacyjnej?
oraz dokrgcid;

= oczyfelé filtr,

4a wysoka tempe-
ratura czynnlka
chiodzgeego

Unaga:

S1lnik ratyohmiagd wyigezylé I

™ Za maly naciag pasa

- alementy ch}odnic PO=

Za mgxo wody w ukladzie
chodzenis

klinowego pompy wody

wietrza-zanieozyszczons

= W czasle postoju
ostroznie otworszyd
wlew napelnienia
1 powold dopeinié
uktad chiodzenia;
sprawdzld szczel~—
10086 uk’adu chio-
dzenia orag do-
krgoid ziacza;
uszczelkd wymienid;

= pag klinowy
napiad;

= oczyfoll;

- 162 =

3

zaniecgyszczenle przewo-
déw wody

uktad chtodzenia jest
zanlecaysaczony

element regulatora teme
peratury wodf chtodzg~
ce] Jest uszkodzony

obecnodé powietrza w
unkiadzie chiodzenia,
nleszezelna uszezelka
pomigdzy giowlcg cylind=
ra I kadiubem silnlks

= oczyécld;

= oczybelds

- pymienié regulator
temperatury wody
chtodzgce];

= gprawdzid ukad
chtodzenla,
ewentualnle wymie=
nié uszezelke pod
gtowicy oylindra
lvb uszezelkl
SUMOWE o

7a wysoka tem=-
peratura oleju
silaikowego

za wysoks temperaturs
czynnika chiodzgoego

zanieczyszezony wymilene
nik ciepla oleju

niedostatecszns 1lodé
oleju w misie olejowme]

= Jak w ppkt.40;

-~ ocgzyficlé wymlennilk
clepia;

= dolaé oleju.

Ciénienie oleju
spada

Unaga

przy gwaltownym spadku cidnienia
naleszy natychmiast zatraymaé silnlk

1]

- peknigta rTurka mance

- nle ma oleju w misile

~ uszkodzony naped pompy

« paliwo preenikngio do

-

manometr uszlkodzony

metru wagls poluZnlone
8g zincaza

olejowe] silniks

olejn sllnikowego wzgl.
pompa Jest niesprawna

oleju wskutek nieszozel-
nofod przewodu paliwo-
wego pod ostonaml gloe
wie eylindrdw

zewdr regulators olénie=
wia oleju nieszezelny
dlub zanieczyszozouy

= manometr wymlenié;

= gprawdslé rurke,
a migoza dokrgeill;

«~ malaé oleju,spraw-
dzié przewdd
Jest droZny a po~
taczenla ssozelne;

«~ wymienié pompe;

- ugtalié misjsce
nieszczelnodecl,
dociggngb zkgoze
dub wymienid przes
whd,
ole] wymienlé;

= rogebrad zawlr
przeczydaid 4
awentualnie wymic=

nilé ok maworu.
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Vzrasta clénie~
nie oleju = =z
odpowietrzenia -
gllnika wydobywa
sle para wodna

woda Jest w oleju co

w trakeie pracy powodu-
Je tworzenie sle tius-
te) emulsjl o zagesz-
czalaoe] sie konsyten~
oji wywolujacej wzrost
oiénienia

lindry, gxowloe
¢ korbowg pod
ol ¢

wymienié olej w
mlsle olejowe],

14

Silnlk wyiacza
gig -

za niskle cifnlenie
oleju;

samoczynne wyigczanie
slg olejowego wylgczni-
ka bezpieczefistwa

v B -

3

-

~ sprawdzi6 wymiennyfl
olepia oleju, cy- (|

cylindréw 1 skrgy.

wzgleden szezelnog |

zawér ciédnieniowy nie~
szozelny lub uszkodzony

sprezyna tXoozka
peknleta

rolka popychacza zuzyta

~wymienld razem

ze wspornikiem;

vwymieni;

wmontowaé nove po=
pychacze rolkowe.

= pprawdzié wylaos-

O0lej w czynnilku
chiodageym

wymiennik elepka oleju
uszkodzony

sprawdzié wymiennik|
- eventualnie Jego
wymlenid,

nlk bezpleczehstyy

| Hiozyaka walu kor-

Moo silniks
spada;
odpowietrzenie
skrzyni korbowe]j
odbywa sie w
sposdéb wybuchowy

Unaga = silnik natyohmiast zatrzymad |

moga wystapid
nastepujagce
przypadku @

- ttok zatarty

bowggo lub korbo-
woddéw zatarte

brak oleju lub nie=-
dostateczne chxodzenie

uszkodzona komors
spalania

brak oleju

= wymienlé tZok i

= wymienié komoreg

= wymienlé Zozysla,
sprawdzlé wai
korbowy

Temperatura ga=—
zéw wylotowych
wzrasta ponad
wartod s maksy-
malng

luz zaworu wylotowego
Jest nieprawidiowy
wtryskivnacz nie Jest
sprawny

utrudnione zasysanle
powietrza

sprawdzié lusz;

wymienid wtryski-
LEGER

sprawdzié ukiad
ssanla powietrza.

tuleje cylindrovs;

spalania 1 spraye
dzlé wiryskiwacze;

16

Silnik pracuje
twardo przy znacs
nym zadymieniu
spalin

pompa wtryskiva nie-
sprawna

przestawlony kgt poczgte

ku ptrysku

= sprawdzié kgt po-
cagtlu wirysku w
razle potrzeby
przeprowadzlé ko~
rekte,

17

Zakidécenie w
Dbracy pompy
wtryakowe J VyWo=
E e

ol bi
silnika g2

tzok pompy whryskowe]
Zawleszony

popychacz rolkowy
Zawieszony

zawlr cidnieniowy za=
wleszony

Peknleta spresyna O
ru ciznieniogego BE

= wmorntowaé nowvg
pompe 3 '

nie trgoe wygla~
dzié; L 5

= Zandr uruchomid}

= wymiendid;

=]

~ wyJaé i powierzch=

Zaktbcenia w in~
gstalacjl elek-
tryczne];
bateria nie ta-
duje lub Zaduje
sle nledostatecz-
nie

szezotkl prgdnicy nie
przylegaje prawidiowo
do komutatora = zaclna=~
Ja slg w prowadzeniach
- gg zuzyte, pelinlete,
zaolejone lub zanie=
ozZyszczone

pas klinowy zbyt ludny
lub ma podlimg

komutator Jest zanle=-
czyszczony lub zaole]o=

ny
komutator zuzyty

przewody poluinione lub
uszkodzone

uszkodzona bateria

przerwa, przebicla do
magy lub przebicia
migdzyzwojowe w pragdni-
oy

regulator preadoley usz-
kodzony

szezotkl sprawdszid,
oczyfcid lub wy-
mienic;

pas klinowy na-
prgéyﬁ lub wymle=
nié jezeli jest
uszkodzony;

oczySclé komutator;

komutator przeto=
ozyé i poglebid
rowkis

przewody naprawld
lub wymienid;

przekazaé do
napravy;

j-‘ﬂ.

regulator pradnicy
wymienié na nowy.

Regulator prad-
nicy uszkodzony,

atykl zweglone

bateria wadliwie potg-
ezons

baterlg zalgcsyd
prawidiowo,
regulator pradniocy
wymienié.
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Lampka kontrolna
Zadowanig nie
gaénle po prze=
kroczenin obroe-
t6w biegu jalowe-
£0

pas kKlinowy jest lufny

przewdd pradnicy Festh
lusny

przewdd ma przebicile

4o masy

prgdnica jest uszko=

dzona

regulator pragdnicy jest
uszkodzony

pas klinewy napre.
‘Zy6é lub wymienic,
Jezell jest usz-
kodzony;

przewid umocowad;

preewdd naprawic
lub wymienic;

wymienid;

Jew,

23

Lampka kontrolns
fadowania nie
peli sie na ph-
stoju lub na
biegu jatowym
silnika, pomimo
wigezonego pragdu

sarivwka przepalona

przewody s lufne lub
ugzlkodzone

bateria roz¥adowana

Zarduke wymienid;
przewody napravid
dlub wymienid;
baterig naXadowad
lub wymienid.,

b

ole] zawlera wodg

cidnlenie oleju w prze-
twornilu Jest za niskie
ponlevwaz uszezelnienia
labiryntowe sg zuzyte

196 kPa /2 kG/cm2/
przy maksymalne]
1lodci obrotdw;

nalezy zdjgdé chlode
nlcg oleju 1 Jg
uszozelnid;

naleszy wymontowad
przekitadnig 1 wy=-
mienié uszczelnie=
nie lablryntowe.

3:3:26 Usterki przekiadni hydraulicszne

3

4

Hastawnik Jazdy
ustawiony na
Jedno z poiozen
Jazdy -~ silaik
pracuje normal-
nie a lolomoitywa
nie rusza

lokomotyva jest zahamoe
wana

Za mata 1lodé oleju w
przekiadni hydraulicznej

zbyk niskie cidvienie
pouietrag,
/4 kG/emy
t20k rozrzgdu gidwuego
zatart sig L nie daje
sle poruszal

ponize] 392kPh~

wyluzowaé hamules;

spravwdzié¢ pozion
oleju 1 uzupernid;

podnlesé cidniecuie”
do normalnegog

uymontowaé tiok
L usunpé zatavcic.

7 mats moc po-
clagova mimo
maksynalnej iloé-
ol obrotéw silni-
ka w catym zakre-
sie szyblkodci

brak oleju w przekiadni

temperatura oleju za
niska

ole] nieodpowiedni lub
anzyty

oiénienie pompy napeinie
nla Jest za niskie, pow
niewss przez chtodniog

przepiyws za duio oleju

sprawdzié pozion
oleju i uzupelnic;

pedgrzad olej
podezas ruchu;

sprawdzil atan
oleju 1 wymienid;

cidnienie pompy
napeinienla nalesy
sprawdzié w punk-
cie pomiarowym;

z kolei nalezy mmie

nié otwér dramizcy

W przewodzle chica~
nioy oleju aby cié-~
nlenie pompy napei-
nlenia wynosiie mid

Termostat wyig-
ocza ale lub syg-
nalizuje wzrost
temperatury ole=
Ju v prezelkindni

obieg chrodnicy Jest
uszkodzony, poniewas sza-
wér zwrotny przy wymlen-
nlku ciepta nle dziaka

obieg wody chzodzgoe]
Jest uszkodzony

% powodu przedigienls
lokomotywa porusza aleg
7 szybkodcin ponlse]
ciggte]

naleszy wyregulowad
pravuidtovo zZawbr
zwrotny przy wy=
mienniku oclepias

nalezy sprawdzid
obieg chiodzenia
silnilka i usupaé
usterki;

zmniejszyé cigiax
pociggu, oraz Wy
studzlé ole]
przekiadnl hydrae-
uliczne].

Usterki w dziaianip mechanizmu nawrotnego naleiy usungé na
podstanie schematu sterowania podanego w instrulkoji obsiugl

Lokomotywy.

3e3.:3e Usterki spresarki powietrza 604
i apavatury sprezonego powietrza

tZoczkl regulatora bile=
gu Jatowego sprezarki
wzglednle zaworu blegu
Jatowego sg zatarte
/zawbz biemn Jarowego
spigiarki bez przeruy
przepuszcza powietrze/

zawdr roszrzgdosy,prosty
jest niesprawny
/uocieczka powietrza

% larks odeinsjgcego/

piytka w zaworge wylo=-
towym sprezarkl jest

peknigta

2 3 4
Sprezarks ' poziom oleju za wysoki = zlaé nadmiar oleju;
grreje sleg

troczkl wylgé,
przemyé oraz
przeszlifowad;

wymontowad
i dotrzed;

vwymlenid.
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Za niska wydaj- straty powletrza w praze- Stukanie w cy- zatarcie tXokéw w cylind- | = oylindry prze-
nod & /cién{eige wodzie wylotowym lindrze rze toczyé a tiok

w zhlorniku spresarki - uszozelnié;
giéwnym nle zpaczne zusycie plemde- - apresarke wybudo-
wzrasta/ oieni t2okowych spreiar- waé i przekazal

ki wzglednie sg peknigte do naprawy;

zawony zakleszozone = czeficl zniszezone

potamane, peknigte piyt- wymienié; ¢ -

ki lub sprezyny ok

wadliwe uszczelnienle X :

glowicy - wymienié;

t1oki peknigte = wymiendd; . ,

zanleczyszozony filtr - filtr powletrza . |

povietrza nalezy oczySaldy
Giuche,metalicz~ zatarcie czopbw korbo=- =~ gzopy korbowe .-
ne gtukanle w wych i %ozyska korbowe- przeszllfowad
spresarae g0 Yw zadnym praye

« poluzovang druby XoZys-—

ka korbowego

padku nie wolno

napraviaé recznief”

zozysko wymilenic; |
fruby dociggngé.

Nienormalne stu-
kanie metaliczne
W sprezarce

zatarcie oZyska toczne=
go waiu korbowego

zd jaé pokrywy

1 wymienié Zozys-
ka toczne;
uszczelke wymile=
nié na novig.

Nienormalny szum
i stukanie w
sprezarce

zatarcie sworznie tioko=
wego

zatareie tulejki korbo=-
wodu

obce clata w przestrze=-
nl cylindrowe]
/np.odtamki piytki zawoe
Towej, SPTGAYN ses/

nadmierny nagar na giowl-
oy oylindrowe] 1 zaworach

sworzell tZolkowy
wymienlé;

tulejke wymienlé; |

zdjgé obudowg jak
i odpowiednis
gtowice cylindro-
wg - 2z kolel usu=
ngé z wngtrza
obce clata;
uszkodzone czgfol
wymienié orasz
spravdzié gladl
cylindrows;

zdjaé glowicg

cylindrowg i ® -
oczyéelé czebol
Z nagaru.

Stukanie zanordw

wykruszenie wzgl.ztamani
Piytki zaworowe] lub

Sprezyny zaworu

BN

uszkodzone
ozgéoi wymlenibe

znaczne zuzycie pierdcienl
tZokowych lub lch rowkéw

déwigk metaliczny o wys-
sze] tonacji od démiglku
zatartych tzokdw

zatarcie pleréfcienl ttoko-
wych

dopasovwad do
nowego wymiaru
stopniowanego
oylindra;

wymienié pier§-
cienle tiokowe
i sprawdzié
rowld ;

w przypadku
luzu nowych
plerfcienl w
rowkach ponad,
0,25 mn naleiy
wymienlé tZok;

cylinder naleiy
wymontovaé i
zatarcle usunad;
nie wolno sto=
gowa - drodkén
olernych;pray
gtgbokioh zatare=
olach oylindry
nalezy poddaé
preetoegenin i
dobradé nowy
tZok;

nalezy réwnlez
zwréelé uwage
na poprawne
smarowanle 1
skuteczne dzia-
tanle chiodze=
nla.

Spresone po-
wietrze zawie-
r3 Znaozne
ilodci oleju

zatarcie plerécieni
tiokowych

zatarclie tiokdéw i cy-
lindra

zastosowano niewiadelwy
ole]

wymienié plerée-
cienie tiokowe;
aprezarke prze-
kazaé do napra=-
wys

sprawdzié olej
i wymienid.

Przecieki oleju
na koficach waiu
korbowego po-
przez boczne
pokryvwy

zuzycie filcowych plers-
cleni uszezelniajgeych

uszkodzone uszezelki
pod pokrywami

plerécienie
uszezelniajgoe
wymlenlé;

uszozelkl
wymienid,

!
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10| Temperatura - ganieczyszezone przewody | - chltodnicg migdzy. | & ; - | -
sprgzonego po= ¢hiodnicy migdzystopnio- stopniova = Reduktor clénie peknlgta sprezyna reduk wymlenié spresy-

wietrza jest

wyzsza od do=
pusgzezalnych

viartofol

we]

niespoko)na praca napl-
nacza pasa

sanieczyszezone Zebra
chtodzace cylindréw
i giowmice

oczydcié i prze.
myé;

adj%é i sprawve
dzidé napinacz;
Jjego lozyska

nia nle prze=
puszcza powlet-
rza do zblorni-
ka niskiego olé-
nlenia

tora
tiok zatarty /zamarznig-
ty/
zamknigty kurek odelna-
Jaoy

ngj
przeszlifowad;

otworzyb.

toczne falezy
przemyé 1 nasma-
rowaé; podobmnie
nalezy postanié
z 0sig napinaczg;

wyczybeié I pras.
myé uniebrowanie
eylindrdv.

Reduktor ciénie-
nla przepusszcza

olggle lecz nie

wystarcazajgco

sprzzyna reduktora nlew-
wiafécivle wyregulowana
lub pekniata

pilytka zaworu wmontowa=
na niewzafcivie
/strata/powietrza przy
Zavorze

Spresyne wyregu=
lowaé lub wymde-
nié;

wynienié piyteg.

11

Otwiera sig za-
wér beozpleczeiis-—
twa chiodnioy
miedzystopnione]

uszlkodzony zawlys po
stronie wysokiego cif-
nienia

]
1]

zanbr wymienid.

Wibracja sprezary
I

poluzowane druby mocu-
Jace

sprandzié druby
i Je dokrgecié.

13

Zawbér rozmrazgdezy
prosty = stuka

grzybki lub gniazda
zugyte

rozebraé i

i Reduktor clénle-

nig daje za ouze
ciénienie

peknleta membrana

zawbr reduktors nie
zamyka,

/zanieczyszozony lub
zamarznlgty/

zawbr wlotowy nle zamy-

ka sie

/zanieogyszozony lub
zuzyty.

wymienid;

wymontowad
i naprawié;

Jeve

przeszlifovuad.

14

Zawér blegu Ja-
towego pozostaje
otwarty

!

zanieczyszczone gniazdo
zaworu lub zawdr Jest
zamarznlety

tok zaworu zatarty

w/w przypadkach zawdr

przepuszeza w trakeie
pracy spregarkl; navet
gdy kurek odelnajnoy regu=
iatora biegu Jaiowego Jest
zamknigty.

regulator biegu jatowego
pozostaje otwarty
/zanieczyszczony, roz~
regulonany, tiok silnie
zatarty; gniazdo suiyte,
sprgzyna pekuigta,
uszezelka przenuszeza/

rozebrad
i dczydeld;

wymontowad
i napranid;

Reduktor ciénie=
nia dziala nie-~
regularnie

membrana unieruchomions

zawbr regulacyjny za-
nieczyszczony lub

zuzyty

gtraty powietrza pray
&rubach zaworu

zbyt maiy luz przy brzo-
nie grzybka

zawir zamgraznlety

wymontowaé i
naprawld;
zdjaé, oczydcid
lub przeszlifo-
waé;

uszezelnid;

przeszlifowad
drobhogziarnistym
papierem Scler-
nymg

odmnrozid.

wymentowad,
oczyboeld

L 20°
i naprawid.

Zawbr giéwny
maszynisty nie-
szczelny

powierzchnia giadzl
suwaka nieszczelna

wylaé suwak
1 d%trzeé.

15

Zzwbr bezpie-
czefistna nie
zomyka sig

gniazdc zaworu zanie=-
crygzozaone

gniazdo zaworu lub tiok
auzyty

tick zatarty

wymonto ad
i oczybeid;

Zawor gkéwny
maszynisty za-
duje lub luzuje
zbyt wolno

otwory gtadzi suwaka
niewzaSoivwie ustawione

otwory dopago-
wal.

wymontowad i - 22
przesglifonny

t e
Jaiie

Cylinder hamul-
cowy traci po-
wietrze

uszozelks nleszozelna

wylab, uszozel-
nlé 1ub wymie=

P
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2

3

%

Cifnienie w
ablorniku gidéve
nym praelkracza
dopusaczalng,
wartofsé 784 kPa
/8 kG/omd/

= regulator biegu jatowego

nie dziaras lub Jest
odelety 1 zawdér bezple-
czefistwa nle dziala
/nicbezpiaozehstnwo roz=—
sadzania zbiornika/

= sprezarke po-
wietrza natych-
mizst zmatrzymal
i gbadaé gawdr
bezpleozehstun
ktdry moze byé
zatarty 1 4le
wyregulowany.

Je3ele Usterki podgrzewacza wody "WEBASTOY

2

3

Podgrzevacz nie
Zapala sig

= gamiast oleju napedowe-

g0, podgrzeviatz napei-
niono olejem opatowym

=~ siluil elektryczny oie

pracuje

= Bwleca zbyt ciemno

sarsy sie

= lampka kontrolna Zarzy

sle zbyt jasno

= przy fwlecach nle po=
ipczonych z masg

- pray fwlecach polsozo-
nych z masg albo
naotgpia prazerws w
pol?czeniu % magg
wzgnidnie spirala za-
rzenia zwaria silg

= lampka kontrolna 1 éwie-

oe nle zarvza sig:
= laupka jest przepalons

= przerva w dopywie
pradu i

- w}mienié;

= Jak ponize]
w ppkta.2;

= gprawdzid
nzpigele;

= gprawdzid spadki
napieé w frzevo-
dach w trakeie
Zarsenia powlnno
wynosié 3,8 V;

spravdzidé polg-
ozenle z masa;

sprawdsié dolore~
cenie dwiec prsy
rdwnoczesnym ich
oczyszozenin &
nagaru;

sprawdzié sian
spirali - ;
ostroznie przae-
cayfeil; Jezell
w dalsaym clagn
zwoje splrali
sg. Ciemne - Awie-
ce nalesy wymie~
nid;

= wykreeid, spraw-
dzl6 waglednie
wymienlé;

= gprawdzié prze=
wody 1 mlacua;
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1 2 3 b }T
- komora spalanla przy fuied = wykrgoild éwlece,
oy pokryta jest nagarem 1 preaeczydold otwir
wskutek stosowanla zlego aprawdzié paliwo
paliwa, nierdwnomiernego i prawidiowodé :
obeigzeria lub niewtaé= dopZywu powletwza
oiwego dopiywn powietrsza
- przewody oleju napgdowe= |- przewody prze- i
go nledyrosne wzglednie czyfold, odpo=- E
z¥poza nieszozelne wietrzyt, zigcza |
dokrgelé, ;g
2 | silnik elek- - gpadek naplgoia - sprawdzil na- !
tryczny nie pigelie na sty-
obraca sieg kach; B
= Wigeznik rozruchnu pod-
grzevacza ugzkodzony = naprawld;
- przewody przerwane = naprawié praewo= |
dy oraz ziaczaj i
= przewody nieprawidiowo - spyawdzié i
poigczone zmienld;
- komwtator zuzyty - praekazsad do
naprawny; b
~ uzwojenle silnika usz= I
kodzone - JaWe i
- silnlk na skutek mecha= |- sprandzié i za=
nicznyoh uszkodzef nie tarcie usungé; il
obraca sig %f
- pompa wody nie cbraca - po diusszyn J¥
s5ig postoju pompy i
- wymienid bk
gzozeliwo diawic.
o
3 | Podgrzewacsz - czgdcl wirujagce ociera- - sprawdzdié i wy- 1'f

pracuje halaé-
liwie

Ja sig¢ o obudowg

. wslntek przegrzania Wy~

cicka smar z ozysk

7 podgrzewacza wydohywa
gig hataslivy szum

Podgrzenacs
dymi i kopcd

regulowad bieg f
czedol wirnjg- I
cychs i
o sprandzié pray- |
cayLy prsegrza= i
nla i usupeinid [
rozyska smarem;

- gpravwdzid rure
wylotowsg spalite

]

-

nlewiladciwe paliwo

#zony depiyw po-
se A0 konory spala-=
nia wskutek zawerenia

- slg 4 zmauleczyszezenlg

przenodéw powictrza

- %3 diugl wzglednle za

k3

maiy przeloré] wylotu
goalin

= wymienldy

= PUZECEYACLE proew=|
wody wlotone !
powietrza;

= gpravdzid stan
rury wylosovie]

i doprowadzid ja
4o wymkardw

| komstrukeyjayeh;
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3

I

za wolny bleg silnlka
elektrycznego wslutek
niskiego naplgeia

uruchomienie podgrzewa-
cza nlezgodne z instruk-
cjg producenta

niewtabciwle pozpozone

przewody oleju napgdowe=
go pomlegdzy zbiornikiem
a pompg paliwa albo po-

miqdz{apompq paliva a
rozpylaoczen

nieazozelnodé w zigozach

sprawdzié napie-
cle w obwodgle
zasilanla;
wylgozyé i pod-
grzewacz urucho-
mié poprawnie;

spravwdzlé
poprawnofé oble-
&u paliwa;

uagozelnﬁﬁ.

Inne usterkl

podgrzewacz w ozasle
przerwy W pracy gubl
paliwo

znaczne ubytkl wody =z
komory wylotowej pompy
wody

tworzenie kamienia kotio-
wego na powlerzchniach
ogrzewania ktéry zmniej-
sza przewodnodé oleplna

sprandzié nie=-
szoczelnofol; .

wymlenlié szoczeli-~
wo w dzawicach
pompy wody;

v przypadku
stwierdzenia
obecnofcl kamie=
nia, naleiy te
elementy podgrze-
wacza wybudonad,
przemyé w roztwo-
rze kwasu solne-
g0 2 wo w 8t0=
sunku 39 w tray-
krotned kagieli
po 10 minut; )
W przerwach
indensyunie
ptukad.

4o 06
bele System utrsymania

174

UTRZYMANIE LOEKOMOTYWY

W oparciw o "Przeplsy utrzymania wgskotorowyoch pojazdéw trakoyj-

nych Wit12" stosowaé naleiy poniZsze rodzaje prsegladéw i napraw

w odniesieniu do lokomotyw typu Lyd2 :

1. Konsemwacjg, ktéra obejmle

a. ogynnofcl eksploatacyjne,

be. przeglady okresowe w tym
= proeglad kontvolny Tk

= przeglad okresowy
= przeglad okﬁasaly
= przeglad okresowy
e praaslqd 8080NOWY
= naprawy bleZgoe

2o Naprawy @
as okresowe
- yewizyjne B
= gtéwne G
be pozackregowe NA

M
F2
b
P

3, Modernisacje 1 rekonstrukoje.

Zalqosony schemat /na rys. 56/ grafiosnie oblazuje przedmiotowe

salesnoficl.

Konserwacje¢ 1 naprawy lokomotyw nalesy prazeprowadsad oyklioznie

w oparciw o kilometrowe weglednie ozasowe prsebiegl.
Do tekstu salgqosa sig strukturg oykli przegladowych 1 napraw-

osych wras 8 prsebiegami.
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bo2, Konserwaoja

4o2s40 Czynnofei eksploatacyine

Ozynnofel przed rozpoczeciem pracy

Prkejmuqu pojazd maszynista zobowigzany Jest sprawdzié usuniecie
usterek wpisanych w "ksigice napraw pojazdu trakeyjinego" oraz Wyp o=
sazenle lokomotywy-

W szezegflnodcli nalezy wykonad nzynnoéciﬂustalune w rozdziale
3elele

Czynnofoi w czasie jazdy

zmierzaé powinny do zapewnlenia prawldiowe] pracy lokomotywy, do
kontroli regularnoéei pracy posgozegélnynh zespoiéw przy zachowa=
niu bhp 1 zgodnofeli z obowlgzufacymi przeplsami i instrukejami.
Szozegblowe czynnofci w ozasie jazdy przedstawliono w roszdziale
3e1e2e 1 361630

Po zakofiozone] Jeidzie maszynista jest zobowigsany do wpisania
zauwaszonych usterek do "Ksigski napraw pojazdu trakoyjnego”}

442.2, Przeglady okresowe

?rzegstawione ponize] zakresy robdt w trakele przegladéw okreso-

wych sg zgodne z ramowymi zakresami producenta dla omawiane]
lokomotywys

4e2s2e1s Przeglgd kontrolny Pk e

Przeglad kontwolny nalety przeprowadzaé ras na 48 godzin tje co
2 dni w zakresie okreSlonym ponizej @

Zestany kolowe, Foryska, wigsary

= Sprawﬂai§ nalesy pewnodé osadzenia obrgozy przez ostukanie,
grzanle slg obudowy Xoyska;

] stan édrub prowadnikéw Togysk
1 pokryw oraz stan zwdr'mazniozynh;

= ———

P ————

-
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= Sprawdzié panewkl 1 uzupelnié smarowniozki olejem w korbowodach
1 wiazarach.

Upesoromanie

= Sprawdzié ozy nie ma peknieé resordw, wahaczy 1 wieszakéw oraz
stan zabezpleczenla $rub jak i sworzni wieszakéw i wahsczy.

Silnik spalinowy

= Sprawdzié wzglednie uzupeinié stan paliwa;

= oozyfolié f£iltr oleju i paliwa za pomocs pokretias

= gprawdzié i w razle potrzeby uzupeinié stan oleju w misle olejo=-
we] silnika 2z reguly 10 minut po wylgczeniu silnika;

= gkountrolowal szezelno§é przewoddw doprowadzajgcych paliwo, olej
i wodg oraz usungé nleszczelnodol;

sprawdzié nalesy zamooowanie rozrusznika i pompy wtryskoweje

frzekiadnia hydrauliozna 1 gidwna z nawrotnilkien

Nalezy @

= gprawdzid olénienie oleju = powinno miefcié sie w przedziale
29 = 147 kPa /0,3 = 1,2 kG/on®/ prazy ozym nalesy obrécié kilka-
krotnie pokretiem filtra szczelinowego;

-_apréwdzié stopiefi grzania sle lozysk tocznych;

=~ gkontrolowadé w przektadni stan oleju przy unieruchomionym gilni=
ku; co 50 godzin pracy lokomotywy wymienld ole];

- sprawdzié dzlatanie nawrotnika pray unieruchomlionym silfitku
i cidnleniu powietrza w zbiorniku gléwnx%qmin. 627 kPa
/644 kG/bmalg przy ujawnionym spadiu oiénienia, zanieczyszomone
£iltry powinuo sle przeozyfcit.

Urzadzenia_sva nadwoziu

Nalezy :

= gprawdzlé sprzeg frubowy wrar z oroxykiem i umooowanie zdersa-
kbws

_ -.,1:*‘- -

T TR ] W
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o~ & TH
Sy

ks
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~ skontrolowsé stan olegiet, drub i sworznl przegubéw ukhadu
hamulcowego éraz gprawdgld hamulec reozny;

= W mlar¢ potrzeby napeinid zbiérniki wody, paliwa i plaskm.

Ukzad sproZonegn _powhetrza

Nalezy ¢

= gprawdzié stan oleju w sprezarce powietrzs i skontrolowad naelay
paskdéw klinowych napedu spresarki; skontrolowad clénlenie
w przewodzie gidwnym - odwodnié i odoliwlié przewody;

~ przeprowadzidé préby hamowsnia i luzowaniag

- aprawdzid dzialanie wycieracsek, syren i piasecsnicy.

Nalegy ¢

Aparature 1 urzsdzenia elektryozne

= sprawdzidé stan naladowania, ilo8é elektrolitu 1 jego gestofé
W baterii alumulatordw;

= 0azyScié urzadzenia ele i elementy izolacyjne.

Sterowande urzgdzeniami

= Sprawdzid zatgczanie 1 wylaozanle silnlka spalinowego 1 prse~

adni hydraulicznejs .

-iﬁkonxrolowaé poprawvnodé dziaiania zawordw elektropneumatyeznych,

Szybkosciomiors

= Nalezy nakrgclé zegar czasowy szybkodclomlerzs jak i oznaczyd
wzglednie wymienié taémg kontrolna.

Uzrzadzenie podgrzewoze

= Sprawdzié pracg palnika podgrzewacza;

= skontrolowaé odlegloéé elektrod i oiénienie paliwa.

Lnne ozynnosoi

- Sprawdzié nalezy réwnlez stan wyposasenia lokomotymy jak narzg-
dzia, praybory sygnaiowy, SPTZet DeDO%s ese Ltpes

- 180 =

- W zakreale przegladu wchodza ponadto ozynnofod przewidziane
"Ingtrukejs smarowania lokomotywy Lyd2" ujete w rozdzlale 3.2

\ -

§o2.2620 Przeglad okresowy Pi

. Przeglad ﬁgn powinno przeprowadzalé sig po przebiegn 3009 Jam

a w pracy ﬁépewrowej po 15 dniach, wzglednie po 250 godzinach
pracy silnikakspalinowegp.

Naleizy zatem przeprowadzié wazystkie zabiegi przegladu kontrolnego

= Pk oraz dodatkowo w zakreske j/n @

Zestawy kolowe, Yoszyska, wigzary

- Sprawdzié nalezy stan obrzeza, oraz plaskle wytarcia obrgezy
/nie moga byé giebsze niz 1,5 mm/;

= gkontrolowaé czy nle ma peknlgé na kole bosym i obrg¢ozach,

= oraz stan umocowania pierdclenia zaclskowego.

 Uresorowanie

= Sprawdzié stan zawlieszenla lokomotywy ;

i przesmarowal sworznie przegubowes

Silnik spalinowy
Nalezy s
= gprawdzidé poziom oleju w pompie wiryskowe]j i wrgagulatorze
- w miare potrzeby uzupeinié stany oleju /w zasadzie raz
w tygodniu/;
= spirawdzié cifénienle oleju, ktdére powinno miedcié éie w przedziale:
29 = 117 kPa /0,3 = 1,2 kG/om>/ w gpadek cidnienia wywolany jJest
z reguly zanieczyszczeniem filtra; .
= pobraé prébki oleju i wody do analiszy;
- gprawdzilé wielkodé luzbw zaworowych;

-~ oczyfolé filtr powletrza silnika spalinowego.
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Przgkiadnia hydrauliosna 1 gZéwna z pawrotnllien

Nalezy @

- sprawdzid i w miarg potrzeby uzupeinié stan oleju w przekladni
hydraulicznej 1 géwnej;

- gkonbrolowaé szezelnofé przewodéw oleju przekiadni i wymlennika
cliepia;

- w obu urzgdzeniach poddaé olej okresowe] kontroll na zawartosé
wody;

= gprawdzié poosiowoéé oylindra sterujgcego nawrotnikiem.

Ukzad_d¢wigniowy hamiloa

Nalezy @

~ sprawdzié stan poigezefi ochronnych 1 sprgiyn;

= wyregulowaé naleiy ustawienie déwigien ukiadu hamulcowego oraz
‘wymlenié zuzyte klockl hamulcowe o grubofci mniejszej niz 415 mm;

- wyregulowaé skok ttoka w cylindrach hamulcowyche.

Urzgdgenia_na_czoiownicach
= Sprawdzié zamocowanle urszgdzen clegiowo-zderzakowych;
- przeprovwadzié smarowaule zgodnie z "Instrukojs smarowania"

/rozdzs 3e2e/e

Stopnie, uohwyty, odrzuia

= Sprawdzié pewno$é zamocowaniaj
= sprawdzié dzidianle okien drzwl boocznych, drzwi dwuskrzydiowych
maski silnika oraz zZaluzji.

UkZad_sprezonego powietrza

= Sprawdzié stan oleju w sprgzarce powietrza i w miarg potrzeby
nzupeinid; ‘

- sprawdzlé zalgozanie 1 wylgozanie wylgcznikéw ciénienia;

- skontrolowaé otwieranie sl¢ zaworéw bezpieczefistwa 1 sprawne
dziakanie zawordw zvwrotnych;
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- oczyfcié i nastawié regulator blegu jalowego sprgzarki oraz
zawbr biegu Jakowego;

- w ozasie przeglsdu nalezy odprowadzié wodg ze zbiornikéw po=-
wietrza i odwadniaczaj

= gspuécié osad z odoliwiacza.

Rozrueznik

- Skontrolowaé wspéipracg rozrusznika z wieficem zgbatym na kole

zamachowyme

Aparatura i urzgdzenia elekiryczne

- Sprawdzié dzialanie regulatora napigeia;

- sprawdzié stan wkiadek topikowych bezpieczoikdw;

=~ gkontrolowal napigeie baterii akumulatordw i dolaé wody
destylowane] do ustalonego poziomu;

= sprawdzié kompletnodé oéwietlenia;

- sprawdzié stan izolacji i umocnienia okablowania;

= gkontrolowaé odlegtoéci izolacyjne.

lope zabiegl

Walezy :

- skontrolowaé dzialanle prazyrzadéw;

~ sprawdzié stan przegubéw "Cardan’a" oraz sprzegla elastycznego

"YULCANY, smarowanie waldéw przenoszgcych moc od silnika.

4+242.3. Przeglad okresowy P2

Przeglad okresowy P2 nalezy przeprowadzaé po przebiegu 600C km.
W czasle przeglgdu P2 obowigzuje zakres przegladu P41 a ponadto

Zestawy koiowe, toiyska, wigzary

Nalezy:
- sprawdzlé profil obreozy;
= wyeliminowad luzy w 8lizgach lozysk osiowych

- oraz sprawdzié Yozyskd 1 panewkl wigzarowe.

e "N

e
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Silnik _spalinowy
Nalezy :
- wymontowaé i sprawdzié witryskiwacze;
~ W uktadzie chiodzenia przepiukaé chrodniceg;
- oczybolé odpowletrznik skrzynd korbowe];

- sprawdzié stan kolektora wlotowego 1 wylotomego.

Przekladnia hydrauliczna i giéwna z nawrotnikiem

~ Po 400 godzinach pracy przekladni hydrauliczne] nalesy wymienié
olejs

- gprawdzié umocowanle przekiadnl gtéwnej z nawrotnikiem;

= wymienié olej w przekiadni giownej;

- odprowadzi¢ osad z dna kadiubde przekiadni;

- oczydcié Filtr oleju.

Ykzad dfwigniowy hamulca

Nalezy @

~ gprawdzié stan cleglel 1 déwignl oraz wymienié Xlocki
hamuloowe;

= dokonaé regulacji hamuloa;

- gprawdzié czasy napeilniania eylindréw hamuloowych.

Ukiad spresonego powletrza

Nalezy @

« wymontowad,; sprewdzié i oczySclé zawory bezpleczefistwa 1 zawory
zwrotne;

= gkontrolowad siuchowo prace sprezarki;

= Wymienié wkiady filtméw sspoych spreiarki;

= sprawdzié dzislanie zaworu giéwnego maseynisty.

Maszyny i ursgdzenia elextryoszne

Nalezy :

- pkontrolowaé stan szomotkotrzymaczy i docisk szozotek;

o sprawd‘z:l;‘é stan napedéw elek"trupneumgtyozn‘rvoh;
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- gkontrolowaé paciski. i rozwarcia stykéw giéwnych L pomecnicszyoh;
- gprawdzié pewnobé zamocowania aparatéw i urzgdzeh

- aprawdzié stan polgczef zaciskéw oraz przejdé elastyoznyoh.

Nalezy :

- gprawdzié prawidiowodé Xpozenia nastawnlka jazdy;
-~ dokonaé préby ruszania “"do przodu® i %do tyiu¥,
Szybkosoiomiers

- Sprawdzié zamocowanle oraz poprawnodd dzlalanis napedu.

42,2440 Przeglad okvesowy F3

Prreglad P3 nalesy przeprowadzad po pezeblegu 24000 km, W ozesile
przegladu P3 obowigsuje sekres przeglgdu P2 oraz dodastkowo j/ns

Zestawy kogowe, i0zyska, zawlesgenie lokomotywy
Nalezy 3

= preaetocsyé profil obreezy;

= gprawdzié luzy pionowe i poziome zawieszenia.

Silnik spalinowy

= Sprawdzié nalesy wiryskiwacza, pompeg wifyskows, f£iltry oleju
i paliwaj

- ghontrolowal zebnik rozrussnika 1 wieniec zebaty kola zamecho-
WeHO;

w oogyfedd ukiad chiodazonia.

Progkiandnia hydvaulicens 1 sidwna z nawrotnikien

mE

Nalezy

~ aprawdzlié stan wspornikéw przekiadnl hydrauliczne] i gibwne];

= go drugl przeglad P2 nalez& poddaé sprawdzeniu pruzelnoznik
gtéuny; termometyy, termostaty, maewory elekiropneuvmaibyczne

1 regulatory cifnienia;

|
|

it

o= cuaisiae

e



. = gprawdzié dokrgoenie nakretek korbowodw sprezarki;
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= g0 drugl przeglad P3-sprawdzié nalaZy‘aawdr czujnikowy W prze- Sgozegdtowe dane odnofnie smarowania sezonowego ujmuije " Instruke-

kiadni gibwnej] = nswrotnikiem. oja smarowania" w rozdz. 3.2.

Ukiad déwigniowy bamulos
Nalezy :

Bhe2+2+.6¢ Utrzymanie podgrzewacza "WEBASTO"

Utrzymanie podgrzewacza powimno odbywaé slg w ponlze) ustalonych
-~ sprawdzié lusy W przegubach;

ogzagokresach w oparciu o prowadszony rejestr efektywnych godnin
- skontrolowaé skuteczno&é dziatania hamuloa reoznego.

pracy urzgdzenia.
Ukzad spresonego _powictrza
Nalezy : S Y “ % T
= gprawdzié wydajnoéé sprezarki punietrza;

Naley zatem wykonaé nast¢pulece ozynnodcls

1o Codziennie
= filtr szozelinowy paliwa cozyfcid, poprzez pokregoenle

= gpprawdslé 519-109 i zawory spresarki oran stan gniagd saworo—
g 3 : pokretia;

wyoh; Vg

= gprawdzid précq palnika w prazypadkaoh koniecznych wyregulo=
- pprawdzié gladzie oylindrdw 1 ttokéw aprgzarki- ‘ .

waé odlegioéé pomigdzy elektrodami;

. 15 = pprawdzié czy nie ma prszeclekéw oleju napgdowego - nie=
"= gkontrolowaé dsziaZanie ukiadu sprezonego powletrza;

oy szogzelnofoi usungé;
- gprawdzié oiénienia i drogi hamuwania, 5 i ;

= gkontrolowadé wielkodé i jakoéé piomienia przez weierniki
= w przypadku przerw w piomieniu czarnego dymu u wylotu o
kominowego ees. itpe sprawdezié dopiyw paliwa; TR
2, gg_;gg_gggg;nauh pracy
posa cgymnoboiami w/wymienionymi nalety :

e skontrolowaé dsiatanie piasecznicy w obu kierunkaoh.

. Szybkofolomierz i przyrzgdy pomiarowe
- Nalesy dokonaé legalizacji wskazah i prayrsgdbw.

Uassyny_elektryozne i_aparaturg

Nalezy :

= gprawdzié stan wirnikéw i stojanéw;

- skontrolowaé nastawienie przekaénikéw, kolejnoéé zalgozania
styosnikéw jak i przestawienie nanroﬁniﬁa.

Zozyska pompy napeinié smarem;
sprawdsié odlegofé elektwod /2 = 4 mm/;

prezepiukaé dyssg¢ wiryskows w oleju napgdowym;
przecsyoid filtr paliwa;

- usungé sadsze s komory spalania.
B+2.2.5, Prseglad sezonowy FS

3. Po 1200 godszinach pracy
nalesy preeprowadzié osynnofoi wytypowane w ppkt 1 1 2 oras:

Przeprowadgzanie praegladéw seuononyoh obduiqzuje dwa rasy w. roku
tJe Oke 15 kwietnia i ok, 15 paédziernika.

= wybudowaé podgrsewacs = oozybcid;
- gsasadzie w ozasie przegladu dokonuje sig wymlany ole jéu v ’

= gilnik elektryosny oczyfoié 1 sprawdzié w przypadkach

w punktach smarnych, letnich na simowe i po Okresle simowym na -
. konlecznych wymienié szosotki;

letnie, - kL N




“lipogaokresowe] w ZNTEK,
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- sprawdzié dziatanie termosbatéw wody i gpalin oraz

przekasnikon s
- oozyfelé z sadzy komorg spalania i palnik /réwnles wziernik

i elelctrody/;
- sprawdzié uszczelnlenie poupy paliva.

i, Po 3000 podzinach pracy

obowigzujy zalecenia & ppkh 4,2 i 3 oras @
= -wymienld nalezy dyszg wiryskowg,

- oraz splrale termostatu spalin w kominiu.

142+2+7¢ Naprawy bilezzoe

Naprawa biezgos polega na usunigoiu drobnyeh usterek czqéci 1loko..
motywy oraz wymignie zuzywajgoych sie azybko czedci migdzy
kolejnymi przegladaml okresowyml, na podstanie zapiséw‘maszynisty
w Ykelgsoe blezpoyoh naprawy 1okomﬁtywy“e

% reguily usuwanie tege typu usterek powinnoc pruzeprowadzald sig
podezas zaplanowanego pruzegladu OKresowegle

W trakcie naprawy blezgoe] naleiy sprawdzad stan wszystkich
zdemontowanych czgdcl; po wykonaviu naprawy nalesy przeprowadzid.
préby dzialania urzgdzeh naprawicnych wzglednie wymienionych.

Po wykolejeniu, zderzeniun, najechaniu - po zakohozeniv niezbgdhﬂj
w tyol przypadkach naprawy blezgoel]; Lokomotyws nalezy poddad
sprawdzeniu obejmujgcemu: siluik spalinowy, przekiadnig hydra~
ulioczhg, urzgdzenia clggiowv=—zderzakowe, zebtawy kulowe,-wiazary'
1 nadwozie,

0"ile zakyes naprawy biesgee] prrekracza moslivoéel wykonana Jel

v lokemotywownl, pojaszd powinien byé skierowany do vaprawy

- 188 =

4.3, Naprawy okresowe 1 pozaokresowe

flaprawy okresowe 1 pozackresowe naleiy przeprowadzal zgodnle

z "Przepisani utrzymania wgskotorowych pojazdéw trakeyinych Wiz,
cyklicznde w oparciu o przebiegl kilometrowe wzglgduie 0zasowe.
Struktury cyklow naprawozych sa Jednakowe dla caie] lokomotywy
jak i dla podstawcwych zespoidw.

Haprawy nalesy przeprowadsad w opareciu o dolumentacje konstruk-
cying i nmprawcza a odbidr wg "Warunkéw technicanych odbloru
po naprawle lokomotywy Lydz /TO/.

Vszystkie naprawione elementy; czgfci skiadowe, podzespoly,
zespoly i gotowe lokomotywy podlegajs odbiorowl zakiadowe]
konbreli jakofei a niektdre z nich odpowiedzialnie])sze Jak:
silnik spalinowy, przekiadnia hydrauliczna, nawrotna, zestawy
kolowe, wigusry, spresarka powletrza, podgrzewacz “WEBASTO"
podlegaja po naprawle odbiorowl technicznemu przeprowadzanemy

praez komisayzy odbiorvezych MK.

ZAKONC ZENIR

Przedmiotows instruke]e pte "Obsiuga i utrsymanie lokomobywy
gserii Lyd2" przekasuje slg dozorowl technicznemu Kolel Dojazdo-f
wych jak i obsiudze lokomotyw do Loh codziennego uzyblu

siusbowego.
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